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FABT MODELE MACHETA ZBOR CAPTIV

F4Ci MODELE MACHETA RADIOCOMANDATE

ANEXA 6A i GHIDUL ARBITRULUI 1 STATIC

ANEXA 6B 1 GHIDUL ARBITRULUI i ZBOR CAPTIV

ANEXA 6C1 GHIDUL ARBITRULUI i ZBOR RADIOCOMANDAT

ANEXA 6D i GHIDUL ARBITRULUI 7 ZBOR LIBER

ANEXA 6E i FORMULAR DE DECLARATIE AL CONCURENTULUI & MODEL DE
FISS DE ARBI TRAJ

F4AT MODELE MACHETA MOTORIZATE, PENTRU ZBOR LIBER (PROVIZORIU)
F4AD i MODELE MACHETA PENTRU ZBOR LIBER INDOOR, CU MOTOR DE
CAUCIUC (Provizoriu)

FAE - MODELE MACHETA PENTRU ZBOR LIBER INDOOR, MOTOR CU C2
(Provizoriu)

FAF i MODELE MACHETA MINIATURALE PENTRU ZBOR LIBER INDOOR
(provizoriu)

FAGT MODELE MARI MACHETA, RADIOCOMANDATE (Provizoriu)

FAHT MODELE SEMIMACHETA RADIOCOMANDATE (Provizoriu)
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DREPTURI PENTRU PARTICIPAREA A EVENIMENTELE SPORTIVE
INTERNATIONALE ORGANIZATE DE FAI

Toate evenimentele sportive intetioaale organizate, integral sau fial; in confamitate cu

regulile Codului Sportiv al Federtzei Aeronautice Interndionale (FAI), sunt denumite
Evenimente Sportive Interfianale FAL. Conform Statutelor FA) FAI deine s control ea
toate drepturile cu privire la Evenimentele Sportive Inteonae FAI. Membrii FAL, vor

acredita in cadrul teritoriilor lor natnale;, proprietatea FAI asupra Evenimentelor Sportive
Interndionale FAIsi vor solicita inregistrarea acestora in Calendarul Sporti¢.FAI

Permisiuneas autoritatea de a exploata oriceegturi pentru orice actii t at e comer ci
astfel de eveni ment e, inclusiv, dar fbEtrt a s
de evenimente, de a utiliza denumirea evenimentului sawulogoscopuri comercials de a

utiliza orice sunesi/sau imagine, fie iregistrate pe suport electronic, sau altfel, sau transmise

“n ti mp r eal tinute priathu acerd psenlabif du €Al AAbesta include toate
drepturile specifice pentru utilizarea orict
pat e din orice metodt sau si st etmisauenformdibi tr ar
utilizate “n cadrul o tiona EAL.U i Eveni ment Sport
Fiecare Comisie FAI pentru Sporturi Aviatice st e autorizatt st ne
prealabile,” n numel e FAI, cu membr,i idupAl cay cuw
transferul, integral sau pal, al drepturilor pentru orice Eveniment Sportiv Inteio@al FAI

(cu except evenimentelor din cadrul Jocurilor Aviatice Mondiplecare sunt om@nizate,

integral sau pdial, in conformitate cu séicineap, Codului Sportiv pentru care este

responsabil tOrGocrnei sasat f el de transfer de dr ej
Or gani p ash am estecspecificat Iregile Auxiliare FAI, Capitolul 1, paragraful 1.2,

ARegul i pentru Transferul Dreptt onal er FALDT e
Orice persoant sau entitate l egal Lt acceptt

Eveniment Sportiv FAI, prin contract scris sausiproee d ©nd ast f el ,pturaccept
de proprietate ale FAI, ascum este specificat mai sus. In cazul in care nu au fost stabilite
drepturi formale de transfer, FAI ghisa ihavea,
scopuri promtonale, acces depl la orice imagini sonores / sau vVvi zual e al
Eveniment Sportiv Interinal FAI s 1s rezervt, "ntotdeauna, d
integral sau paial, orice eveniment, filmadi/sau fotografia in acest scop, cu titlu gratuit.

1 Statutul FA, Capitolul 1, par. 1.6

2 Codul SportivFAl, Sec unea Gener al t, Capitolul 3, par. 3.1.3.
3 Statutul FAI, Capitolul 1, par. 1.8.1

4 Statutul FAI, Capitolul 2, par. 2.1.1; 2.4.2;2.5.2;2.7.2

5 Legile Auxiliare FAI, Capitolul 1, par. 1.2.1

6 Statutul FAI,Capitolul 2, par. 2.4.2.2.5

7 Legile Auxiliare FAI, Capitolul 1, par. 1.2.3

8 Statutul FAI, Capitolul 5, par. 5.1.1; 5.5; 5.6

9 Codul Sportiv FAl, Sectunea Gener al t, Capitol ul 3, par. 3.1.7
10 Codul Sportiv FAl, Sectunea Gener al t,o0iC4pitolul 1, par. 1.2
11 Statutul FAI, Capitolul 5, par. 5.6.3

12 Legile Auxiliare FAI, Capitolul 1, par. 1.2.2
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SECTIUNEA 4CT MACHETA DE AERONAVA1
F4ABT MACHETA ZBOR CAPTIVT FACT MACHETA RADIOCOMANDATA

Partea 8sei Regulamente Tehnice pentru Concursurile de Machete
6.1Requlis St andarde generale pentru arbitrarea
6.2 Clasa F4B Zbor Captiv
6.3ClasaF4Ci1 Zbor Radiocomandat
Anexa 6AI Ghidul Arbitruluii Static
Anexa 6Bi Ghidul Arbitruluii Zbor captiv
Anexa 6Ci Ghidul Arbitruluii Zbor Radiocomandat
Anexa 6EI Formular de declait#e al concurentului & Modeldedi de ar bi tr aj
Categoriiprovizorii
6.4 Clasa F4AA- Modelemachetamotorizate pentru zbor liber
6.5 Clasa FAE Modelemachetgentru zbor liberindoor, motorizateCO,
6.6 Clasa F4D- Modele machetapentru zbor liberindoor, propulsatecu
motoare extensibilécauciuc)
6.7 Clasa F4F Modelemachetaminiaturale pentru zbor libgindoor
6.8 Clasa F4G@ Modelemari machetaradiccomandate
6.9 Clasa F4AH Modelesemimachetgadiocomandate
Anexa 6D- Ghidul Arbitrului i Machete propisate pentru zbor libeexterior -
Zbor
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ACEASTAEDITIE 2012 INCLUDE URMATOARELE AMENDAMENTE EFECTUATE ASUPRA CODULUI 2011

dubl t,

Aceste amendamente sunt marcate cu otilinie
Paragraf Sedirtaplenara pentru Scurta descriere a modifiga Modificare
aprobarea modifiaa introdusa de dee
6.9.1 Modificarea definiiei de referimt. .
6.9.2 2011 Definirea evidentei fotografiilorisulorilor Narve Jensen
6.9.3 Declardia concurentului, de completat Presedinte F4 SC
6.9.4 Toate arbitrajele clasice, de la nu matipude 5 metrif
factorul K deproportie
Prima pagina
pagina 5, &, Raionalizarea denumirilor de clase
6.8, 69 &
Anexa 6D
Anexa 6B, ALungimileo schi mbate “n
6B.2.7.J n/a corelate cu plasa Jo Halman
Clasele  FA4E, Toate numerele de paragrafeeferiniele corectate Secretar Tehnic
F4D, FAF
6.5.1&6.6.1 stergerea textului eronat din refeien(6.1.10)
6.5.1, 6.6.1, Terminologie actualizateonform politicilor
6.7.1, 681 &
6.9.5
Nott: CuvOntul Aengineod s nAmatmnid mon Deaawn @QEextngiteues t d lee ct r i
Amendamente efectuate la fiecare patru ani asupra referin
Paragraf sedirta plenargentru Scutad escri ere a modi Modificare
aprobarea introdusa de dee
Pagina 5 n/a Modificare incidentala listei Anexelor
Reguli inghéate 2010 Text nou pentru clarificarea ciclurilor de modifical Jo Halman
Modi ficar e i nteihRBRaedelaAl124aAd3| Secretar Tehnic
6.1.12 n/a ReferinbkABR corectatt | a B. 11
6..2.1 Modificare la7kegsid er egere text Ag
6.3.2 Stergerea textului care interzice giroscoapele
6.3.6 Factori K modificari; s er ger e # Allné ggare
referinala exemplu de Fh Scor Zbor
6.3.7 Adaugar e Mmarmaviflact or stekgere taxy
pentru claritate
6.3.9 Adaugarea unui nou prim paragraf
Anexa 6C.1 Amendarea agatnilor arbitrilor
Genetial i 2010
Anexa 6C.3.7 Adaugare sstergere text pentru claritatBterse referitele Narve Jensen
pentrumanevrabiliat e | i mi t at & Presedinte F4 &C
Anexa 6C.3.6.11 Modificare factori K; Tnlocuire text de refetin
discdiile arbitrilor; Hergerea listei dehse manevre
Anexa 6C.3.7.H Modificarea textului pentru manev@pt Cuban
Anexa 6C.3.7.Z Adtugar ea text uedwiide m@arcere
di agrambt & eratt
Anexa 6E.1 Modi ficktri incidentale
Anexa 6E.2 Adtugarea unui ste xSecnoprl uZ bnog
6.9.3 Modificarea textului cu privire la decldra concurentului
6.94 Modificarea textului cu privire laxecuie
6.1.9.2 n/a Stergere Aaeronavio pentr Jo Halman
6.1.9.4.¢) Corectare a textul ui " n || Secretar Tehnic

Amendamente efectuate la fiecare patru ani asupra referin./ continuare
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Continuare/... Amendamenteeefuate laieécare patru ani asupra refegtadr

Amendamente efectuate iadare patru ani asupra refeghur

Paragraf Seditt pl enar Scurtt descriere a Modificare
aprobarea introdus
6.1.4 La folosireaa doi arbitri, desemnénd un al traile
6.1.6 Specificand cine poate solicita o verificare a zgomotulu
6.1.9.4 Modificarea ceritelor pentru documeniia concurentului Narve Jensen
6.1.12 2009 Proceduri de inchidereaaitatorului Preedinte F4 &C
6A.1.10 Corectarea secvegitparagrafelor
6C.3.6.2 Stergerea paragrafuluiis renumbr ar e
ur mktoar e
Prima p Dout clauze provizorii n g
pagina 5 2008
6.2.9 Referittit ear st pentr u &&Mpndia Secretar
6.1.4 Referitt/t ear st despre Campi o Tehnic
F4B, primul & ultimul paragraf
in intregime n/a AModel 6 "n Amodel de aer g
6.14 2 seturi de 2 arbitri statici
6.1.4 Mai putin de20 de concurdi numai 3 arbitri, B&C
6.1.10 Modificare a factorilor K statici
6.2.9 Utilizarea a doar 3 arbitri
6.3.1 Referirea specifidlor turbineilasei unea gen
6.3.6 Maodificarea factorilor K de zbasi selediune opi o n a |
6.3.6 Ptstrarea a 2 manevre obl Narve Jensen
6.3.7 Specificarea celor 2 manevre obligatorii .
6A.1.10.4 Separarea texturii supragétler e al i smul s g Pregdinte F4 &C
6C.1 Toti arbitrii pentru Tnregistrarea evenimentelor g
standard
6C.3.7 Paragraf relocat
6C3.7.V Descriere revi z UOptuklenpsg nt r
6.8 Noua Clast Maré¢G | a Scart
6.9 Noua Cl aisléDirectorfare E4H i

Pentru toate ckele, se va respecta cu strictetegula de doi ani detrm©ner e
aeromodelelé
pot fi propuse in anul Campionatulu Mon di al
Pentru

of i cial
Aceast a
modi ficktri

(a)

INGHETAREA REGULILOR PENTRU ACEST VOLUM
Cu referire la paragraful A.13 din Volumul ABR:

navital+pata

cl asel e
al cl asei
"nseamnt
| e

ofi

ct, “n
pot

s ¢ h e snarequlilor dé eompath e e VP E Nt r u
al fiectrei
cial e, fEtrt
Pentru cl asel e
Vol umul Fa:

SéditraePkeenhantedi oceR20Oiaj

(b) clasele provizorii nu fac subiectul acestei resiric
Singurele excedp permisede la regula de ingkere pentru doi ani sunt problemele resilergente cu privire la sigurén ,

cl

ari fi

ctrile
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Regulii Generale & Standarde Madhaetaa r u Ar bitrarea

VOLUMUL F4

PARTEA A SASEAT REGULI TEHNICE PENTRU CONCURSURILE MODELELORIACHETA - ZBOR

6.1

6.1.1.

6.1.2.

6.1.3.

6.1.4.

REGULI GENERALE Sl STANDARDE PENTRU ARBI TRAREA S
MACHETA
Definitia unui model macheta

Un model de aeronavi |l a scart va fi o aer
persoane. Scopul Cc 0 n @sierdsalcieaidu acdrateterapadestdieslismiul ainei
aeronave la dimensiumee al £, ¢ ©t mat de rfoiagpearcau mpadalntd:
vor aplica, nmod egal, athte nt r u ar bi tr area steaadeibort, c Ot ¢
Not t: aPeinntdriuca ti pul de aeronavit de di mensi
poate fi utilizat cuvoOntul Aprototipo.

Sistemul de reguli

Regulile sunt numerotata dupkt cum ur meazt:

6.1. Reguli generaléa standarde pentru arbitrarea dl i t L 5 c L r i i

6.2.Zbor Captiv modeld e aet anachr t

6. 3. Model ul de aeronavi | a scart, control a
Programul compeiii:

Un program al compdiei pentruune eni ment anume ¢ onstlamerdelempentL
proba respectivti. R &zbar Icaptiviwor goestatdin 6.1, plus®I2,eidr pent
probele R/C vor fi 6.1, plus 6.3.

Proba C/L va " nceperowaardei tzrbaorre d ntegpt©natL d

Proba R/C & Tncepe cu zborul in prima zi a compete i , arbitrarea stat
zborului primei aeronave. Dpt aceea, ar bi tcreaar esat az b @wrkLu | vuoi r
machetaefectuand proba de zbdnainte de a fi prezentat penaur bi t r ar ea st at i
nu i se va solicita st zboare de mai mul t e

Dact sunt ma i mu tijtl adeda4 @ oéi cbatureme “~nchi
Mondial sau Continental, organizatiofr va wutil i za dout comi si.i s
comisiev a f i al ctt u.iPtima camisia vatambigai Acusdteh i Sc L r i i Vedefea
| at er al b, fatafeMedereadasuxli nLa f i nal i z aadeua comisie s tarbifr

restul aspectelor (6.1.10i26.). In acest cazpr oba R/ C va ~ nc e pAbitrarea
zborului va Tncepe imediat ce au fost evaluate, din punct de vedere static, primele 10 modele.
caz, tdi concurefiit r e bui e s Hi sttic indinte sle prinaur zbor. t r a

Arbitrii

Organizatorii Campionatului Mondial sau Continentalde R/Cla3ca ( F4C) vor dse,

pentru dout comisii) arbitri piesnit @ us eap eerf setctt
arbitri, pentru arbitrarea zborului.

Pentru Campinatele Continentale, cu mai putin de 40 de comcurenp e c | ast, or ¢
de a wutiliza dout seturi de cOte adrobii taribi tg
arbitrarea statict. At unci cO©nd sunt util iz
tabel wva fi efectuatt de un al treilkaaeaphi
obinemn echilibru adecvat &fazadezbos.coruril e din
Dact numbirul de " nscrieri este mai mi c de
pentru a arbitra faza de zbor.

La competiiile internaionale de zbor ale modelelor$ac ar t , pot fi ut i | atat

pentru f azipentsutfazatde zbér., c ©t s

Cn cadrul f i eFAC)rtad arbitgi (state 8 g B4 B) st r etb on edifwites, f
de preferat, selediadintr-o |l depgust GNAuciktfreu titlu inform
CIAM.

In cazul Campionatelor Mondia Conti nent al e, comi si §teadedbor
vor conine cel ptin un membru al Sul€omisiei CIAM pentru modele la sdar. Biroul C
aprobe cele dout comisii de arbitri “"nainte
Cn cadrul fieckreis cohhmrs)i,i tdree bawibe tgti ¢ xSitsatt
utilizate douttrcomasbitsepaaasteapieat, organ
aceeindi onal i tate, wunul ~ muwldmeonssiaae apprirpéntruzbof. a z «
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6.1.5

6.1.6.

6.1.7.

6.1.8.

Regul i Generale & St andBp@acheelorpentru Arbitrarea

Coeficient

Atunci cand este notat un factor K (K), notele vor fi acordate de la 0 la 10, inclusiv, folosimtkf
jumbttate de nott. Apoi, scorul va fi mul tiop
Observéi

a) Toateaeromodelelé¢rebuie sa zboar® acela mod cas prototipul lor.

b) Tn abserd unor condii adecvate de suprata de apt, mo dané auldreptutide a tiliz
rotile, sau trenurile de aterizare cdiro pent ru a decol a. De aceea,
aterizare imedit dupt decol are ntuavdefl apenal tz atit
atsat e permanent, tbtlpi-ps@atuotdii ®ploaidt vec tsu ma

|l uatctonsn der are lia nSiaEaedgea Fi del i t Lt

c) Niciuna dintre piesel d¢iaeliceis a casemldi eld elicd, eu ppae
demontat t, dupt cum nu se poat e &dtougaantreinnmi
model ul ui d e aer stati@as dzborulurBombe, reaervbare tdertmtr eat c .
fie prezentate pentru arbitrarea statict, si
reparabil e, de aceeasii dgroauttgt e.ul Osteirrenali vaddicatk

descalificare. Orificiile suplimentare, ngmr ot ot i p, pentru pttrundtar
st fie apmoprienobi €éecupentru arbitrarea stati«
manual Tnainte de zbr sau chiar “n zbor, prin control
trebuie st fie afectat “n mod nejustificat.

dOelice de zboil, dieametiraue fhoratmke [4i scralr &c u iDt
s culoarea caseralelicei nu pot fi modificate.

Not t: Cnlocuirea cu o elice la scart se ref
¢ a u z £ un aBPramodemulti-motorareelici nepropulsivgmorisc £ ) , a c efssthandaterinire
faza 9t acteiactde zbor . Caracteristici ca, de

aeronave ca Mel63, nu pot fi, de msmea, modificate pentru elide zbor.

e) Elicele pentru zbor cu pale metalice sunt interzise.

f) Nu este permisdansaeamateridelor explozive.

gDact p iuilprototip éste wizibil din fdt , sau din | at es uamanéchin pilot,

|l a scart,ietviebwti e sh 1mod egal, “n ti mpul z
instalat un astfel de pilogcorul total pentru zbor va fi redus cu 10%. Manechinul pilot poate fi pre
"n faza de arbitrare statict, dar nu va fi
h) O mbsutiar et rae bgurieecutstt fi e efectuatt i medi
Nicomodi fi care a model utliuda elei mierrtorniaiv dajea toadeluiei
de aeronavt, nu este permist, dar orice el
bombe, rezervoare) r ebui e st fiedénbhecrantetpeDmoHebhat
greutatea admist, se vor ascomoaekelrodpumet

cOnttrit din nou dupt fiecar e z breamodellldi deradromay
s dispozitivului care va fi utilizat, vor fi disponibili pentruttcconcuretii, pentru cantarul diainte de

primul zbor al competigi. Tolerata ec hi pament ul ui de cOnt Ltri
maxi mk (ex. model d &8 maxe@ kg,noderdh «Cé Lgreutgateait :
greutate totalt admist de 6,015 kg, ca valo
i) Orice model de aeronavi car e, pohigonalyd denzboa,
pare a fi zgomotos in timpul zborulvi,a t r e b ui st fie prezentat
zbor . Aeromodel el e alimentate cu turbinkt s
detalii, vedé sediunile 6.2.1 (F4B)#H 6.3.2 (F4C). Or gani utumor
concurei | or posibilitatea de a efectuali e, diftia
solicitt acest lucru.

Numbir ul de aeromodel e

Fiecare concurent poate participa cu un singur aeromodel pentru fiecare catagohiete cajpve sau
radiocomandate

Asistent

Fiecare concurent are dreptul la un (1) asistent Tn timpul unui zbor. Un asistent suplimetetajia;
la pornirea motoruluiis pregttirea dinainte de zbor, de
Toate persoanele, cuexcept U n Ui asistent, ttr eddiul deiasrinairstesde
a fi "nceput zborul. Pentru probel e ermitatarubim
timpul unui zbor oficial. Persoana care csome t r eazt est e r es p o n dilarhca
acét i a st nu latbngt bdahbh& mice a “nceput pr
transmit t orul , zborul va fi punctat cu zero.
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6.1.9.
6.1.9.1.
6.1.9.2.

6.1.9.3.

6.1.9.4.

Cont/...

Reguli Generale & Standarde pentru Arbitravégchetdor

Documenti e ( Dovada respectbtrii scktrii)

Dovada respecttrii sctrii este responsabil
Denumi r e adestingiaa motdeluluigpototipului vor fi indicate irformularul de inscriere, pefFh
descoff,deasemenea, “'n prezentarea ADoVieaz id e pdues

concurent trebuie st specifice dact protot
vor discuta aceste inforrfininainte de a incepe primele zbdrdin F4C. Arbitrul Principal va lue
decizia finalt ~ nai ntfR acahsta paate fafecta edtete cacordate cornd
6.3.6.11.d. (Alegerea dipinilor).

Scara la care este construit aeromodelul este om a | t , d ag ¢ pediufiiec astd
ADovada respecttitrii scitriio.
Pentru a fi el igibil pentru punctele acorc

arbitrilor ur rited o mr 8 & mtd o ¢ Vien@Anl9.apentrux dgocundesita de
prezentare recomandatt):
a) Dovezile fotografice:

Celpui n trei fotografidi sau r epr odtnurerla modelulupréa
de aeronavt, care este reprodus. Fi eec atrree t
prezinte aeronava integralt, de preferat d
triplicat, a douasi a treia putand fi copii xerox. Dovezile fotografice sunt metodele principal
arbitrare a acuratie i s c fea ce privete protatipul.

byPlane | a scar t:

Oplang f i del t, l a scart, a aer onayvtni3 vddei latdralen
vederii in plan de sus sle vederiidinf&e . Acest e rphbane st fie r.
care st confere o anveogantemgui mtmaei 2650d
este mai l ung dec Ot anvergura aripilor, sdec

trebuie st fie daepnepudicaen dericpltireatu.n Rloarc u
acceptate dec©t dact sunt certificate ca f
acredit at tComistauRederalar de fAe¢romodetau echivalent, constructorul aerona
originalesau altt autoritate competentt.

¢) Dovada culorii:

Cul oarea corectt poate fi stabilitt di nttefde
fotografidi color acredit at esantioane ald iopsalei arigileasaut
din plarsele color publicate, ex. publitai de tip AProfil eo.

d) Viteza aeronavei:

Viteza de croaziert a wunei aeronave st utes:
r epet asletde gcer pentru zbor Tnainte de a incepeafeeebor oficial. In cazul unor aerona
ma i vechi, unde pot fi |l i state numaiti oondat
document e . Concurent ul trebuie st ftie, pdagtti
e) Declarat cancurentului:

Concurentul trebui e tissda oidacklaed tc u'mn cdo ceulme
aeromodelului prezentat, specificAnd toate componentele aeronavei pe caseaundtruit personal
Dact sunt uti |l i z afabdca pei, e sees t mo driefsipcoantsea,b ifdri & ¢
modificareadt f apt ul ct a fost efectuatt de elhr

semneze formularul de decIﬁEasoIicitat_ (Vezi Anexa 6E), pentru a confirma aceste asfieeteele.
Dact se constatt titconaurentul poaté ficdastalifiaat dnscamgietic o n d
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Regul i Generale & St andBp@acheelorpentru Arbitrarea S

6.1.10. Ar Hiiit rsherdeeaitigif i del i t L
Factoul K
1.Acuratet a sctr i
a. Vedere | atenal t

b. Vedere din spate 13
c. Vederade sus 13
2. Culoare
a. Acurate 3
b. Complexitate 2
3. Marcaje
a. Acurateg 8
b. Complexitate 3
4, Textura suprafeteis r eal i s mul scLrii
a. Textura suprafet 7
b. Real i s mul STLrii
5. Execute
a. Calitate 12
b. Complexitate 5
6. Detaliile | a scart
a. Acurate 9
b. Complexitate 5
Total Factor K........ooccevveiieiieeeiiiie K =100
Elementele de la punctul ttebuies £ f i e ar bitrate de | a idmldF4€tdalat £t mi n
centrul aeromodel ul ui . Arbitridi nu trebuie st atingt

6.1.11. Punctarea statict i
Pentru concursurile de zbonacheta punct el e combi nat % exgruenvorrit

insumatotalulpunct el or acordate de trei arbitri p
vor fi utilizate pentru clasificarea scorurilor finale numai atunci cand aeromodelul a finalizat ui
oficial.

6.1.12. Organizaeajurizarii
Pentru controluemitatoruluisi frecvertei, vezi Volumul ABR Setiunea 4b, paragraful B.11.
Ordinea pentru fazade zb&r f az a st a tthirgidoncaretid i \f & r fi it edadragere la
sotti Thainte de inceperea concurgulSefid e echi pt vor nominali za
echipei ca primul, al doilea sau al treilea.
Ordinea de zbor a concutenl o r nu va fi modi ficatt decOt
trebuie st fact acietaferendleude frecvetipe nfTr e b i eevs &
flexibilitat et atiffitccdeneint pe mt rsueca e p er mistutlizezel
emitatoru] c el ma i t ©r z i utia geGtarknr.. Bunvd exista niciotinlo@umordiniio
de zbor al unui membru al echipei @dineade zbor al unui alt membru al echipei.
A doua rundt de zbor va “ncepe |l a o treim
ordine crescttoare cu priwimrendea ddiafstaa etad g
Concureti i t r e b u ilai cuscel pliniFspte minutenpentru F4R cinci minute, pentru F4C
“nai nt e dfocape locul dalstart (ves @.2.4; durata de zbor F4B).
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6.2.
6.2.1

6.2.2

Clasa F4B Aeromodelmachetgentru zborcaptiv
CLASA F4Bi AEROMODEL MACHETA PENTRJ ZBORCAPTIV
Caracteristici generale
Greutate maxi mt: Greutattee der abhaovei fdaorplce
orice manechi s7ki |l ot , nu va dept
Sursa de alimentare: a) Nu pot fi utilizao t oar e de pulasocchctoarde s au cu
b) Tractuneama x i mt pentru un motor cu turbinkt va i

Not t: Pentruialdtee asp®anofdied &t | a stianea 4C,parteadri,
Paragraful 1.2. Caracteristici Generale ale Aeromodelului

Dact un aeromodel pare zgomotos ~ n t ismppruzorul
pistei vor solicita un test de zgomot. Aeromodelul va fi consemnat la linia bficial e d e c o |
dupt zbor. Nicio modificare sau ajustare a
aeronava este dotatt cu elice cu tphastonalt
Aeromodelul va fitestatdetct r € umns sunetcazul “"n care un a
retestat de un al doil ea sunetist, utilizoOl
p i s &l doilea test, scorul pentru zborul precedent va fi zero. Saname | e v or f i d

sistem de testare (zgomot de refekint .

Ni vel ul maxim de zgomot va fi de 96 dB(A),
aeromodelul la sol, pe beton sau macadam, la locul de efectuare a zl@uumbtorul turat la puter:
ma x i mt , mtsfuir tebaceaatvia £l ad e9 0pi dd agrdaedaez fbaeta
concurent si in direi@ vantului fa4 de aer omodel . Fezitipe unostativhla BO ¢

deasupra soluluin paraé | cu motorul. Nu se vor afl dindel®
metri de aeromodel sau de micriofda. b®Paoh 8
mbsurttoarea poate fi ef ect uat Lt carehivellrde zganotyat
de 94 dB(A). Cn cazul aeromodel el or cu mai
metri de motorul car e s e Haifelukmaxnmede zgomaot va & grdioaa
H pentru aeromodelele u un singur mot or . Mot oarel e c

nivelului de zgomot.

Mecanismul de control

a) Toate aer omodelcadtiet rl eab usicessatetinh pefeiamthr aud ez buonru

multe cabluri, in timpul zbwilui.

b) Funct a p r(de ezajlé control:

Aeromodelulpoate fi controlat prin elemente de control al zborului activate manual sau mecan
astfel de el ement trebuie st fie o manetti d
centrul cercului de zbor al aeromodelului. Nu va fi perm@uni fel de control automat aluRdiei

Primare de Control.

¢) Functile secundare de control:

Acestea pot include (dar nu snelui dei aterizare, dlapsurilol
Fundiile Secundare de @htrol pot fi controlate de pilot prin fire/cabluri, sau pot ftioga complet
automat. Frecvda or i cktr or -mpyglhsedtrniceeltedtmi ¢ e @EEB0kMz. f i r
d) Nu va fi per mi s nRuadileude Cantrok Prinnap saueBundby altela decil
prin fire/cabluri.

e) Tnainte de fiecare zbor, intregul mecanism, inclesiblurile s anexele acesta la aeromodek

mansade control vor fi supuse la un test de tragegal cu de 5 ori greutateae r omode |l ul
la procesare, cu un maxim de 25 de kg. Lungimahlurilor (punctul central al méanerului la lini
centralt verticalt a aeromodel ului) nu va f

f) Cureaua de sigurant c¢ a steeincheietara mainii concurentuluicu mamet de contr o
atamt £t pe " ntreaga duratt a zborului. Supér v
"ndepiimirttices "ncercare de a decol ezyltat descalifidare:
zborului respectiv.

HANDLE
WTROL LINE SAFETY STRAF

AAND AND SAFETY STRAF FIGLRE
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6.2.3.

6.2.4.

6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

Contl/...

Clasa F4B Aeromodelmachetgentru zborcaptiv

Zboruri oficiale

a) Fiecare competitor wva fi invitat st deco
respectiv, uteebuni ebst exeéecial, “n lIlimita de
b) Dact un concurent nu panazboes s @pinia directorulade tbar
cauza este dincolo de controlul concurentuirectorul concursuluide zbor va decide cand va avea |
repetarea zborului.

c) Un zbor oficial incepe, cel maidevreme,fatna di n wur mitt oar el e si t

i) Concurentul semnalizeazt persoanei <care
ii) La dout onturenwtagrinttingidhk i cetc  nceapt zborul
iii) Un zbor oficial est e t essmopréte,tcu exaceha nazului de

la punctul 6.2.7.JTouch and Géidemonstréi a de taxi dupt aterizar
Timpul de zbor

Concureti i trebui Becusdlplif m e7 cimiemat e ~ nai dialelinid de start.
Fiecare concurent va avea la dispi@zP minute pentru a finaliza fiecare program de zbor. Timpu
zbor va incepe cand concurentoteperotreamot or ul sau | a do uzoname
start, oricare moment survine primul. Aeron
un minut pentru fiecare motor &itinal, Tn plus féa de unul singur). Nu se patc or da p u
expirarea |imitei de timp (9 minute, plus wu
Timpul de pornire

a) Dact aeromodel ul nu se aflkt "~ n aer  fiond,
concurentul tcr, e biumeed i satt , f accotncluo ent ul usi e ud mp
"nceput decol area, dar “nainte ca a-anicoamade’
minute.

b) Este permist o singurt “ncercare de a re
Tncazulunei ncer cbr i repetat e, nu se vor acorda
Not t: Cn acest caz, se va aplica tot regul a
Zborul

Manevrele trebuie st fie executate ~ n sdncedutur
ur mbt oar ed o mawmreesmrtey | trebuie st execute un

pui n de dout ture ~ mitr’enddmuatl wll  wwanakeh caawndEglzel
puncte pentru manevra urmkttoar e:

6.2.6.1. Taxi & decolare K=14

6.2.6.2. 5 ture de zbarizontal K=8

6.2.6.3 Demonstratieopto na | L

6.2.6.4. Demonstratiedpto n a | L

6.2.6.5. Demostrdieogti onal L

6.2.6.6. Demonstregopgti onal L

6.2.6.7. Aterizare & taxi K=14

6.2.6.8 Realismul in zbor

a) Zgomotul motorului (tomealist $ reglaj) K=4

b) Viteza aeromodelului K=6

c¢) Caracterul lin al zborului K=6

Total factor K K =100

Not t: Scara iaevomedal wWleuicroaziert sau Vit

specificate pe formularul de notare a zborului.

Demonstrdt optionale

Concurentul trebuie st fie parbitggbuliui st sitinde
de zbor selectate pentru zboruri sunt tipgte s e ~ n c a d rile aezomodélutui. AxHitrul
principal pentru F4B va lua decizia Tnhainte de a incepe zborul.

Opti unil e selectate tr ebuiseis, Wdintefde decolpr@miumite rpot dil
executate “n zbor "~ n orice or hdepeunctadiaro roirae
executatt “n zbor “n afara ordinii va fi no

SC4_Vol_F4 Scale_12 Tn vigoare de la 1 ianuarie 2012 Paginal4 din 85



6.2.8.

6.2.9.

6.2.10.

6.2.11.

Contl/...

Clasa F4B Aeromodelmachetgentru zborcaptiv

Orice demonstrate a trapel or pentru “ncikrcktturt sa
"mpreunt cu aruncarea uneibombcet.r cRdauk i n ae
"ncktrctktturt sau vna cfiio nbootnabttt, crua nZeB/R Qa
Nupoatefinmni nal i zat £ maiunedeiatuhcaree o (1) opt
Orice aer omod e lle mlzorate, inzilmpce pratotipulueste echipat cu tren de ater
retractabil, va avea scorul total penthiormai scazutu 25%.
Este permist o singurt 7~ ncer cteese ppadutadariditaie
aer a unui aeromodelsacum este definit la 6.2.5.b.
Toate opiunile sunt cotate cu un factor K de 12.
Cele PATRU demonsttiaopti onal e ter esheuieec tsatt ef idi n ur mkt oa
A  Optiunea cu mai multe motoaiie Se puncteaza doar daca motoarele functioneaza pe ¢
unui zbor completDact or i ce smmtematur, ateci wofele eor fi reduse
consecitt .
Not t: Factor ulorKi cdter uli2 aseer oanoldiedt cu mai
puncte pentru fiecare motor individual.
Retragereai®xtinderea trenului de aterizare.
Retragereai£xtinderea flapsurilor.
Aruncarea de bombe sau rezervoare de combustibil.
Zbor nat, cu un unghi de peste 30
Un looping interior.
Trei ture inversatézbor pe spate)
Ranversare
Optul orizontal
Atinge si pleaca
Optul lenes
Lansare de parata.
Misiunea de baza a avionului
Concurenit pot demonstra anisunede  or di feri t t, |l a alegétt
st prezinteli aoaef o sHdé erototipnlenbdeluldi. Concurtini  t r ¢
indice arbitrilor de zbotipul misiunii, Tnainte de a ajunge la linia de decolare.

N Ratarea Atgzarii
Notarea (puncte de zbor):
Pentru fiecare manelr pot f i acoridaltOg nfootleo s’i mtdr emaQ os t
cttre fiecare arbitru, pe durata zborul ui
dificultatea manevrelor.
Scorul zborului:
Scorul zborul ui va fi s tucei &rei grhitrii, conferin punctuki®.8.6. d :
Punctajul final:
Ad¢L tipuactelecd i gate | a 6. 1.10 | a medioaur, sooform 6.2.9
Dact un concurent a realizat un si ngutiteladbio i
D a c t ,-unanbtir dincolo de controlul organizatorilor (ex. B.11.1), pot fi efectuate ntai da trei
runde oficialenotare va fi finalizatt dupt cum ur meaz
a) Dact suntmarsddeebpruetse edoav i | i zatt medi a ce
b) Dact este efectuatt o singurt rundbk, est
c) Scoruriledinbor undt ofi ci al £t pot ticoncurehirie gaius tor aot peo
pentru zbor “n acea rundt.
Zona de zbor
Organizatorii concursului trebuie st notezc«
1) Cercul pilotuluii raza 1,5 metri
Aceasta este zona 'n care trebuie st rtEtmnt
avertizare atuneH ec ©mnd acfoarrcau rreanzteuil dpet 1, 5 r
va aplica nicio penalizare.

SrXCTIOTMMmMOO®
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Clasa F4B Aeromodelmachetgentru zborcaptiv
2) Cercul de penalizaiieraza de 3,0 metri
Dact un cobheurentafphbsaesacest ul ACerc de Pen
punctatt cu ZERO.
3) Cercul zonei debori raza de 26 metri
Aceasta @& dimensiunea zonei de zbor atunci cind un aeromodel cu cele maidibhgii este ridicat in
aer, de la marginea cercului de penalizare.
4) Cercul zonei de sigurtni raza 29 metri
Aceasta este zorhe f i ni tt | a punct ul ( 3t)o tdael tmaa zsbubse,
| kmea de 3 metri.
Cn plus, organizatoriemi oomclUr éubealtlbiABex
deiess red, toate “n imediata apr opiscereul dezbg i sirel
trebuie st fi e salpublmdluustiecarezdm bcattecboxeteeh @ c s f i e
sols st aibt o lunhiamercudvici eampl oteint rwuu atea |
Vezi imaginea:

ExitBox __-
/4'

o // —/' 4/
/}';P/),//' //" <
T ¥
r{h'/\/ ~ YX”"” and sound-~

Reference pole > 7 easuring area
6 metres Entrance / Exu(/‘ 2P
e, Q\%—\ —

-/’-—- e T . ¢
- — e, ‘\\
7 Pilot’s Cirele N N
l. /,/" radius 1.5 metres P 4’9& Judges
i P / Penaly Cirkle N 4
/[ / /,’ radius 3,0 metres #
[/ 4 i

l" ’l "/W Flying area circle
Ready Boxes ,;\(:,s/\ < 18d1us 26 metres
gt |
P =< - alety area circle
ALy S ’\" ™ t\é\\ ’(’ radius 29 metres

i > \ G, <
(o ”.\ 52 N >

,/ — ,/ ,Id N ~

,--“L e //' 3 g \t‘ S
a ’1 i P = Line te N g e~
“ - ~ i /|,f O _ =
i PP > P —_
et g
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6.3.
6.3.1.

6.3.2.

6.33.

6.34.

Clasa F4Q Aeromodelmachetgentru zboradiocomandat
CLASA FACi AEROMODEL MACHETA PENTRU ZBORRADIOCOMANDAT
Caracteristici generale
Greutatea maximk a unui a e r o mbi deezbor, inatushputmanechin
pilot: 15 kg (~1® Newton)
Aeromodel el e care folosesc motoare electri
utilizate pentru acele motoare.

Sursa de alimentare: a) Nu ppaldoredcioareut i | i zat e
Not & : Pentruiialde apeombdebht | a stionea 4C, partez intad
Paragraful 1.2. Caracteristici Generale ale Aeromodelului

Zgomotul

Dact un aeromodel pare zgomotos ~ n suluisapprudorul
pistei vor solicita un test de zgomot. Aer (
dupt zbor. Nicio modificare sau ajustare a
aeronava estecugas tvaidbll, testul de gdoinat va agopariat a t ot al t
Aeromodel ul va fi te,st’an oaaez wlbt'rre cuanr esuwnreta
retestat de un al doil ea sunetuidstz goumaotlulz.©
pi dt ad doil ea test, scor ul pentru zborul pr

sistem de testare (zgomot de reftrin .
Ni vel ul maxim de zgomot va fi d ecenBuGa aetrdnpdilulyi, c
aeromodelul la sol, pe beton sau macadam, la locul de efectuare a zborului. Cu motorul turat |

ma x i mt , mbsurttoarea vattfideefpe sttt aatdite Izab o090
concurentA n diredia vantului dinspre aeromodel. Microfonul va fif&zat pe un stativ, la 30 ci
deasupra solul ui, “n paralel cu mot or ullTindeNs
metri de aeromodel sau de mi crliof Deton salDde enacadar
mbLsurttoar ea poaptee sfoil esfaeuc tpueatita rcbhki afroar t e

fi de 94 dB(A). Cn cazul aeromodel el or cu n
metri de motorul carees af | £ c el mai #mpveld maxien delzgomet vanficacdich

H pentru aeromodelele cu un singur motor .
nivelului de zgomot.

Zboruri oficiale

a) Fiecare competitorvafiinviia s+ decolsezerdbuteestoexecut e
timp i mpust (vezi 6. 3 tinkpunctetkpentfuiaeelzlaor.e dat t,
b) Dact wun <concurent nu poat e s,tn opiaia degecteuluit
concursului cauza este dincolo de controlul concurentului, directorul concupmdte acorda, ¢
di scr et i aanssat, doe nzobuokr d$rectortulrcancuiswuiva decide nand va avea I
repetarea zborului.

¢) Un zbor oficial incepezel mai devreme,immna din ur ittt oarel e sitdt

i) Concurentul semnali zeazt persoanei car e
ii) La dout minute duptiicetcomcem@ht zboaupr
iii) Un zbor oficial esteterrmat at unci c ©nd s s opé&epcd extepalcazalui de

la punctul 6.3.7.M (Touch and G&inge si pleaca
Timpul de zbor

a) Concureti i trebui ecusceél pef he 5clmémat e ~ nai ntlada lirdaek
start.
b) Concurentul va primiinstrticuni st “~nceapt zborul

¢) Cronometrarea zborului va Tncepe atunci cand incepe zborul oficial (vezi 6.3.3.c).

d) Fiecare concurent va avea la dispiezl 7 minute pentru a finaliza fiecare program de zbor.

e) In @zul unui aeromodel cu mai multe motoare, timpul acordat la punctul d), de mai sus, va fi
Cu un minut pentru fiecare motor tidnal.

f) Nu vor fi acordate puncte pentrun@i manevr t care nu a fost fi
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6.3.5.

6.3.6.

6.3.7.

Clasa F4Q Aeromodelmachetgentru zboradiocomandat
Timpul de pornire
a) Dact aeromodel ul nu s e asfuhukpentrunfiecare motor sidiat,
dupt ce a ' nzbaubdiidial sd e énohkidasu eoHi acordate puncte pentru acel zbor.
b) Dact motter Wlupdte cepraes nceput decol ar ea,
motor ul poate fi repornit. Este permist o s
"ncerctmpetate, nu se vor acorda puncte pent
Nott: Cn acest caz, se va aplica tot regul a
Zborul
6.3.6.1. Decolarea
6.3.6.2. Opunea 1
6.3.6.3. Opiunea 2
6.3.6.4. Opiunea 3
6.3.6.5. Opiunea 4
6.3.6.6. Opiunea 5
6.3.6.7. Opiunea 6
6.3.6.8. Ogiunea 7
6.3.6.9. tiunea 8
6.3.6.10. Aropiereas aterizara
6.2.6.8 Realismul Tn zbor
a) Zgomotul motorului (ton realist seglaj)
b) Viteza aeromodeluiu
¢) Caracterul lin al zborului
Total factor K
Notta BHBes zbor trebuie st Op ¢t budtOric ¥ikjede @66
d e s ¢ e npdnérinatfi@cceptat ca fiind complet.
Scara aeromodeluluis vi teza de croaziert sau viteza n
formularul de notare a zborului (Anexa 6E.2.)
Este permist o singurt ~ ncer c defimd groeadura delecdlare
unui aeromodel, @ cum este definit la 6.3.5.b.
Demonstrat optionale
Ma n e v Ot Drizontdb si A/iraj de360Pd e s ¢ e nsdne manevre obligatorii de inclus Tredare
zbor g sunt potiionate Tn fsa de zbor la discti&a concurentului.
Concureti i trebuieti stdddt Ipiregetisol icitt ddunile
selectate surtipice si confotrmoabnbrmial e ale aeronavei
deofi uni a unui C 0N ursd mtg ug da tma nfeiv ritn ctalestms &
Acestea includ gpunile D (largarebombe / rezervor deombustibil), L (ansareparasuta)s da
cazul, P sau Q (furic i de zbor ale aeronavei "n cauzt).
Seleti a trebuie sikadépunctaisndprcadatpeadhi tril or
Optiunile pot fi efectuate Tn orice ordine.ptunile A (Sandel® N (ratarg, R (zbor in circuit
triunghiul ar), S (zbor “n circuit tdmeptcomg
(tonou) $Z (procedura de intoarcgre pot f i sel ectisat ap de b aedcrebraet a
pe Formularul de Declati@ a Concurentului (Anexa 6E.1.). Acestea sunt aeronavele dotate
manevrabilitate I imitatt, al & ontater dpr cted tri
vieoageti e guvernamemt alt de | icen
Exemple:
Aeronave pionies timpurii (fnainte de 1915)
Aeronave pentru recunstaresi bombardiere (nott: acestea n
pentrurecuncst er e sau de peptkiubaocmbar ¢ir ®1i etiacrabdice)u |
Aeronave turistice
Aeronave de pasagedi de mar f L
Transporturi militare
Dact acest eaaqramtea/triec enoqnunt executate de ¢kt
acrobatice, ele vor fi notate cu zero.

=

AARAARARARNARARARX

b7 L L L L VI L 1

NNNNNNNANp

1
=
=

A
=

AXqH
[RTINYeY

= ©
o
o

SC4_Vol_F4 Scale_12 Tn vigoare de la 1 ianuarie 2012 Paginal8din 85



Clasa F4Q Aeromodelmachetazba radiocomandat
Concu ent ul nu poat e Escanored extindenea fiapsn e 8 o ALO (@ac
sopti u n e aEsdaBadareds extinderea trenului de aterizare).
Ordinea “"n care trebuie st tfifé ee meadepundaf qrieco
manevrt executatt “n afara acestei ordini v
Sandela K=7
Escamotarea scoateratrenului de aterizare. K=7
Escamotarea si scoatefféspsurilor.
Largareade bombe sau rezervoare de combustibil. K
Ranversare K
Immelmann K
O looping K
SplitS( Resturnar e) K
Opt auban K
Viienor mal &t (trei ture) K
Tonou K
Paras t t K=
Touch and go K=7
Ratarea aterizarii K=7
Al unecare | at er adrdaptaSlsada st ©nga K=a7Uu spr e
Primamisiunea aeronavei K=7
A doua misiunea aeronavei K=7
Concurernit i pot demonsttia po®rderlidaedoli falmgeste,
dovezict fiettare ffosmd efectuatt de chLtrnetprdtuc
arbitrilor de zbor natura demondiifar Thainte de a ajunge la linia de decolare.

OQUVUOZZIrX«e~"ITOTMmMOO®T>

R Zbor in circuit triunghiular K=7
S  Zbor in circuit dreptunghiular =7K
T Zbor “n 1| i nitiemedrceoanpsttta,ntlta ~ nt |l
(~ tnhinlke m®drmetrinkt
U Zbor “n |linie dreaptt, cCu un motor |l a ra
(numai pentru aeromodektu mai multe motoare)
V  Optul Lenes K=7
W  Tonou K=7
X Zborpe spate K=7
Y  Viraj Derry K=7
Z Viraj de 180 K=7
6.3.8. Notarea (puncte de zbor):
Pentru fiecare manewr p o't fi acoridaltOe, nfootleo s’imtdr emad by t
cttre fiecare arbitru, pe durata zborul ui
caz.
Manevrele treb st f i ede aeromocldl aa tdementdare va per mit
cttre arbitri. eNerlds pveac tfar ea naad @ sztaeit rcu pi e

6.3.9. Scorul zborului
Toate punctajele zbolui vor fi Inregistrate pe f&sde punctajEst e r esponsabili
se asi gur e petsonaleedetaliilel modelklui si aphile alesesunt corect meionate pe fia

depunctas sunt prezentate suficiente copii arb
La Campionatele Mondialg Continentale, sau ori de céate ori sunt uttiizanci arbitri, cea mai mare ¢
cea mabtmiakbtanbitril or, pserset Notele delorkiltredarbéri vanaomta

pentru scorul final.
Scorul zborului va fi suma punctelor acordate did®i trei arbitri mefiondi la punctul 6.3.6.
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6.3.10.

6.3.11.

Clasa F4Q Aeromodelmadetazborradiocomandat
Punctajul final:

Adtugati pugatel éac®s 1. 10 | a media scorulu
Dact un concurent a realizat wun si ngutiteladbio
Dac £ , -uh matiy dincolo de controlul organizatorilor (ex. B.11.1), pot fi efectuate mtn pie trei
runde oficialen ot area va fi finalizatt dupt cum ur
a) Dact sunt efectuate dout runde, este wuti
b) Dact este efectuatt o singurt rundk, est
c) Scoruriledinto rundt ofici al t potticdnéurefi nr eegii ot rogpto
pentru zbor “n acea rundt.

Sigurana:

a) Toate manevreletrabi e st fi e execut at eastfelrincdp, ariceapareela un
manevre care este executatt " n spatele | ini
b)Excepi e de | a aceastt regul t fac marsie8.7.reToach
and Go. Aceste manevr e «covartueinfata date®t alt dmp

o anumitt zont din spatel e tiaispectaorilor,dbfcialimrs altort
concuremi sau asistetn

c)Dact un aeromodel este considerat nesigur
dezboy sau se consi de-4urkmod hesigars asia pomnda piwtului @mdtrué ~ unnt i
aterizeze.
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6A.1

6A.1.9.

Contl/...

Clasa F4, Anexa6AGhi dul Arbitrul ui pentru Arbitrarea

ANEXA 6A

S

GHI DUL ARBI TRULUI PENTRU CLASA F4, ARBI TRAREA

Genetial i t t

a) Cnainte de a “ncepe arbitrar ea elsinsztrisé, deilq
distant. nu mai mict de 3 metri, pentru a put
Aeromodel ele “"nscrise trebui e skt -uhaspectsuperfitial
"nainte de a “nceperekamrnacepaldepehtaut f
aceastt ocazi e pdinmtitivau aelaspainctads vedeterca privireé la aparats
i mplicate, “n special cu privire |l a aspect

b) Tr eieefdctaat w arbitfaj de calibrafelosind unul, sau mai multe aeromtelénainte de ¢
Tncepe compeid, pentru a stabili un standard uniform.

c) Un arbitrul principal va fi des® mmWatc Lc al
fie utilizate dout comisii de arbitri pent
adjunct, pentru#4 asi sta pe arbitrul principal “n m
punctele fortes mi nusur i | e f sfezacsh deuresporshbditate cutceilathitrin din

echipa sa, fLtcOnd sugestii pentru punctaje
d) Evaluarea stsdekelementese ccwompeisntee dimeci fi cat
di scute fiecarea edtememtengta R humpbtpunct aj
element,dsis vor ptstra dreptulsdeoaizeeattd pit iie
fie minimt.

e) Arbitrul principal va discuta punctele fode mi nusur i | e f ilatictambi te
sugestii pentru scoruril e ctider eulstke rfiioea raec.itor!
de punct (vezi 6.1.5.) este importantt atu

n care, de exemplun 9 este prea mi¢ sn 10 prea mare, iar scorul adecvat ar putea fi, sa zicem,
f) Indiferent de notele reale acordate, este obligatorie efectuarea unei ciinmetmdtor la intreaga
gamk de aeromodel e “~nscr i s a.compasie au altue éste tcal mnd
important standard e atins. Arbitrii sunt Tncurajpt st f a cste wWze daispdziiive
electronice saude arhivaremt ru a real iirpa aceastt compar a
g) La finalizarea arbiaerkoiniavet atirbetaul ig
toatefisele de arbitrgjpentru a fi complete Tnainte de procesarea lor. Comisia de arbitri are drej
a modifica, retrospectiv, punctajele pe care le vor considera ulterior eronate (exiilegmaului
aeromodel, delii neargumentate Tn documergatelemente comerciale omise). Trebuie alocat
timp suficient de cktre organizator.i pentr
principal este de arealizatd punctajelé vordfiteraise penteupubkcare. a
h) Dact un aeromodel este ridicat “n zbor
suferitdt " n timpul z bbitrii pemtru staticy cu cohdét caiagronookr | aut | £
intacts st poatt fi efectuatt aceastt veri fici
Documentat pentrudemos t r ar ea schtrii
Trebui e st fie fiuanmizat bt dospemeintiacatt | a 6.
ca rezultat puncte de penalizare,pdt cum ur meazt:
a) Mai puin de3 fotografiiintegrale ZERO puncte pentru acuragéets s c £ r i (6.1.10.1)
ale prototipului: P o s idepurictargentru realism (6.1.10.4)

P o s idepurictargoentruexecuie (6.110.5)

Posidepurctarg ent r u det al (6.1.10.6)
b)Desen¢ i pst sau n ZERO puncte pentruacuraget s c tr i (6.1.10.1)

c) Nicio fotografie a aeronave ZERO puncte pentru marcaje (6.1.10.2)
model: Posibilt reducere pe(6.1.10.4)
d) Documentat e c ol or: i ZERO puncte pentru culoare (6.1.10.3)
Documentdgt a speci ficatt mai sus este mini mul :
necesare argumente mul:'t ma i cuprinzkttoare
Deoarece nu poat f i prezentatt o aeronavti  file fotégraficen

st fie c©t mai lcuppeéemiztulmaunscocnee.puit i @b

SC4_Vol_F4 Scale_12 Tn vigoare de la 1 ianuarie 2012 Pagina?1 din 85



6A.1.10.

6A.1.10.1.

6A.1.10.2

Clasa F4, Anexa6AGh i dul Arbitrul ui pentru Arbitrarea

Toatcumedtdt a trebuie st se refere | a aer otila
de | a aceasta trebuie st fie mar c dtcerecturitkada
documenti e trebuie st fie Arbietcrtiviatpee ntnr ul ipmbo:
dificilt de Ppedeéeplaidhi Beadeaatdbcurdediaat itmpebui e
intrun f or mat car e s Hcopeod.aAtgimeritele inatile adu toattadictoai frebi
s t Vitatee Doeumenta a trebui e stFRefseppratentaehtp:

nevoli st “ntoarct pagi ne dtenatveo Otfti ndie prea@zenrn
consideratt a fi c ea ma ior, maad eonfortahil. @rbipiiovar Aivea
munct fnait udactli @doesmentpauaz efnaramat ~cnarria
aspectelor de arbitrare, ex. vedere | ater

Arbitrareas t at i c Lt
Elementele de la 6.1.10.1trebgie. f i e ar bi thk ade mienilm 3 wib-
metri, pentru FAC de la centru aeromodelullin - aj ut or t r e Ipaniruea padiona-

aeromodelul conform indi¢@or arbitrilor.Nuv or  f i e f e ¢ H aaomedeluhhus di |
manevr at d eAecrtotmoed ea rubi ttrriebui e st fi e arAb
arbitrii trebuie st ofere not Hei/langumeatélor Ofemite @
conairent se va reflecta, Tn mod normal, Tn punctajul acordat de arbitri. Argumenteleric
corecte meritt note bune, dact aeromodel u
ct niciun concurent nu ben e fmitecoidacarhentd e ni o i
sau i nchArmpiltertiti. tr ebui e les,tcatFeconaplexitaten acestot adpgec

unde este indicat.

Acuratee a scbrii

Fotografi i |l de psnoipalt penu ch alétarnminka tacutates realismul cu privire la
di mensiunea i ntiegtrradbuiae asete losmuarveeli a&csaezzud p In
privire laacurate a scbLr i i unui el ement . Trebuie av
la utilizarea fotografiilor fectuate in unghi oblic, deoarece ar putea conferi o impresie gre

acestcaz,plaa poate fi ma i adecvat it @édailcidett .mbL s u
Aeromodel ul t tiomds, mnai éntaisih potii ee spmiki ar £ cagrafes

verificat pentru discrepa@ vi zi bi |l e. A c e a s tsitcu gite fotageafil adeckate
Apoi, utilizand fotografiisi planse, verificdi:

Vederea | at er al tinga, saadinedregptaain fanaf id ed icre as gnafiei
Trebuie verificat conturul fuzelajului, forma carlingiia cupolei, forma de deschidere a carling
forma capotei motorulusi a caserolei de elice, forma ditet si derivei, sediunile aripilor si

stabilizatorului De asemenea, forma, unghsupozitia trenului de aterizarg bechiei, dimensiune:
rotilor si pneurilor. La aeronavele cu mai multe aripi, trebuie verificat decalajul aripilotiuky
dintre aripi, forma si aranjamentul lonjeroanelor si a cablurilor de indident

Vederea din fat , entqu unghiul diedru, grosimea clinarea aripilor, lajeroanele aripilor,
ancorarea si spat dintre aripi, la aeronavele cu mai multe aripe asemenea, grosimeachii

sau stabilizatorului, sdanile transversale ale fuzeldji si capotei motorului, forma capotei ¢
liniile, dimensiunea isforma elicei, forma carlingii, capotei sau parbrizelor, fiaz§ unghiul

trenului de aterizare, ecartamentul, grosimea pneurilor.

Vederea in planpentru conturul aripilor sicarenajului dimensiunea eleraui, flapsurilor;
dimensiunea is conturul stabilizatorului, dimensiunea, forms decuparile profundoruluj

trimerelor, formaH ingustareduzelajului, forma carlingii, forma capotei motorului.

Culoarea

Acurateea culorii:

Cul oarea corectt poate fi stabilictt ediar c
sunt insdte de mostre color autorizate de & otiteicamipetente, moste de v opse.
plan® color publicate acceptate. De asemenea, vedficalorile marcajelor ni@gonale, Tnscrisurile
S embl emel e. Schemele de culoare pentru ¢
culorilor.

Complexitatea culorii:

Trebuie luat in considerare efortul imens implicat de reproduceresajétor multicolore, in
comparat e cu un aeromodel care prezintt doa
acordarea punctelor pentrucomplex at ea cul or i i trebuie st
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cometii e i . Pot fii acordate p©nt |l a dout pur
parte semnificativt a fuzelajului. Ma x mmr
cum ar fi cele pentru embleme, lonjeroane, arme, bombe, ew.rCull e d ei ndgra,zebuie
st f i e no fursetde purnctupentrochplextatet Din nou, este eseht st f i e
documentae color standard foarte elabdtat pentru a fi acordate

Clasa F4, Anexa6AGhi dul Arbitrul ui pentru Arbitrarea S
6A.1.10.3. Marcajele

Dact este implicatt o singurt comisie, f
marcaje pot fi evaluaten timp cel e ver i fi ckt acionareas e tfeocar nsac |
marcajelorpemdel sunt, adesea, id bwrl iiindidccataire
forsnk contur . Oportunitatea de a veri fipoata

aptr ea adeverificais vedegea din plan.

Acurateea marcajelor:

Verificati pozitia $ dimensiunea tuturor marcajeldriascrisurilor. Trebuiepus un accent deoset
pepozionar ea relativi a mar c & adeoteristifila pribcipaleeal
celulei Verificati daca stilul sgrosimea tuturor litexlorsci f r el or este co
benzile de pozibnare sunt de dimensiuni coreecorect pozitionate. Verificasabloanelale
camuflaj.

Complexitata marcajelor:
Cnainte de

a ncepe concursul, arbitridi
punctelor pentru complexitate referitor
nu ma i de numbtr ul de ma e a phie efectil nesesar. bhserisud
complexe, in special cand sunt efectuate peosup at £ mar e, s dile cheiecafe
fuzelajului trebui e st mp@ekitatadptit narcajete pdaiatmdifuz,
cu un modemai simplu. Liniile curbe sunt, de obicei, mai complexe decét liniile dréfddelele
de camuf | aie ludterire donsiderare scu. atiefitcu stiluri mai complexeg ar e i
modele neregulate si muchii nedefinitetrebuie recompensate in cooist. . Pent rau
unor not e mariune, ési@ impoctanca ddcumdingac t pr ez ent at L
marcajele care trebuie evaluate.

6A.1.10.4. Textura suprafeteis r eal i s mul schLrii
Real i smul "nseamnt c©O©t der dé¢tnher wlapderaaha)
Arbitrii trebuie st se “"ntrebe dact prive
Textura si aspectul supradet aeromodel ul ui trebuie st
Tipurile acoperite cu matidl textil trebuied ut i | i zeze materi al ul
s nervurile aripilor trebuie st fie vtieie
st fie corect simul atsabloaé rebifid € mlpiau editnt
pe prototip. Ti puril e c uo sfmularede @gnounnsitariaih tbate
cazur il efjereprodastcoredieisaglimatsau lucios
Dact aeronava 'n cauzt e atunciacromodeud e It rierbpn
in aceeasi condite de aspect i mpecabi It o DalctL, tgwd de

semne de ‘imhuttirl@rziarree g eguldent et r € la ¢lh c@mia
n mbtri e natur al

Documentaatretu i e st pr ez i narhktrile coensthieacoasedne ct e s
6.A.1.10.5. Execute

Aceastituneecte refert | a ~ ndteem®© n g eircampéekititeg

implicate la construirea unui aeromodel.

Calitateaexecutei:

Aeromodel ul tenfieatb pemtra calfatea dxedst cw referire la laritate, muchii

ascuite, in specialb or dur i |l e de fugt al eileaaordactp latamierele

supraféelor de controla pr o xi mar el oc ouwreccet tnuwacount ut il

demontarea aeromodelului sau trape de acces pentru manevrarea aeromodelului.

El ementel e care nu sunt jiglere ateauatode, de supetohii der

control, etcnut r e b u ivizibile. £t f i e

Complexitatea exetiei:

Arbitridi trebuie st ia “n considerare co

pentru formesi structuri ma i compl i ctaneeot fi Reomparsa

elementele speciale de ingezitate.

La evaluarea ambel or aspecte detiamoméurergulus ,
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6A.1.106.

veri fice dact au f ost executat e toates ¢
modifice,inconsecth not el e acordat e.
Puncteleacr dat e trebui e st rtied |setcanred ardd np rneozue r

Clasa F4, Anexa6AGhi dul Arbitrul ui pentru Arbitrarea
Detalii cu privire |l a scart
Verificati dact el ement gos suatprezenteda atrombdea tdea crhadd s tc
sunt reproduse fidel pozitionate corect.

Capace Conducte de front

Manete Arcurile trenului de aterizare

Trepte Striurile pneurilor

Us Fantele aripilor

Armament Lumini de navigatieisde aterizare

Grinzi sau lansatoare Capul pilotului

Cabluri de control Zone pe care s epoate pasi

Echii de control Rezervoare

Carenaje Radiatoare

Montanti ampenaje Capace de umplere

Turnicheti Orificii de racire

Montanti aripi Fante de rtcire

Texturisau cusktturi Compensatori neci

Antene Panou de bord

Tub Venturi Detaliile interioare ale carlingii sau cabinei
Punctele acordatete bui e st refl edteaat ©tt ad car atee aéd .
Acuratee a det al i il or | a scart:

Documentdt a pr ezentat it tr e bacteristiciles ¢éare supteewvaluate. clebi
acordate note mai maacelor concuremtare reproduc fidel aceste elemente.

Complexitatea detaliilor | a scart:

Un aeromodel bine documentatfcarte detalia t r e bui e s t iohal reai npliudacét!
un aeromodel cu mai puthe det al i i, chiar dact aer otna
detaliatt. Arbitgiil at mobdwireastaceet aisi gap
detaliilor de pe aeromodeélrebrui scomdbitnet
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6.B.1

Cont/...

Clasa BB, Anexa 6Bi Ghidul Arbitruluii Programulde zbor
ANEXA 6B
GHIDUL ARBITRULUI PENTRU CLASA FB i PROGRAMULDE ZBOR

Generical ittt

Toate manevr el e de ate baodin considebare iprestagetonatei l& dirgemsion
real t. Scopul s ¢ h e me iecred earactebistiaile db zbarrsatisanul aeroaavdi le
di mensiune real t, “n |i mitendueer ¢ bwmii € | ® bcursuale I
scart F4B cu concursurile acrobatice F2B.
Erorile din cadrul fiectr-elist mdeewmrernu ppomdi
degrabt menirea de a artta tipul de er o rrari
examineazt fiecare manevrt din trei aspecte

1. Forma, dimensiuresi ceringle tehnice ale manevrei intemate.
2. Poztionarea manevrei relativ cu ptiai arbitrilor, sau alte date.

3.Cot de capabil este pil ot ecablurisripensuapbing meaismbl &
scart “n timpul zborului stu.

Este responsabilitatea ariiitr de a decide, din experienta lor, imporeant f i e c tsrieis te
notele,inconseciht, | u®©nd "n considerarenaveiotdedum
Fiecare manevriwnteaéehbhui"emas hit s aleiachintcaetpte r et
AACUMO . Finalizareabdiieckihkeifi manedete,adpgme
ATERMINATO . Ner espect & te $dat vasduce la pierdengalnotei pentru mane

respecti vdi.
Arbitrii vor fi situati Tn afara circumferimi cercului de concurs, Ints pozii e a gea eattir «

concursului si arbitri. Cand dirécta v ©nt ul ui , * ncontinpui nmii neult d2 Gode 1d
direct i aialspozidarbitilotr £ vian if ti moditf.i catt "~ n conse
Pilotul are permisiuneade al ege |l ocurilie dnoeapl edsdodleatn

dupt at easemerea, poatecdRe@inde dorése sipdziti oneze fi ecaebum
rei nt ct manevr eltieontarteeb uine rsatz af ivei zpuoazlit a ar |

Pentrusigurat, or i ce manevrt car e esedeén afaramecdefl,armelric
ACercul ui Pilotuluio, va pri mi 0 a Vv eandlizare.cCarne
concurernteul” nptasfeasra r azei de 3,0 metri a A
ZERO.

Tnainte de aincepe paste de zbor a concur sarmal, in conjynie ewaebitrares
statict, trebuie st exisstecumi taxmuld € mhirmpei

natura exactt a manevrelor dedattreo @dmt ¢ eitec
existe o astfel de disiie la cercul de zbor.

El ement ul 6.2.6.8., AReal i smul g arlotrruiliui dypt
zboruluistrebu e st ~ ncer c elegsréasupla pataglti peinteu aaest élement. La final
fiecktrui zber|] arkbwui el slgdepunatajstntaoreplettact f i s
Dupt fiecare zbor, arbitrul pst acd prad war é r
sau pierderea pent el or pentru zbor. De e xutaregn afara ordihii,
deptsir ea irea dimgeraul de penalizare, $ipsa pilotului manechin sau aterizataatfdr ,
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Clasa BB, Anexa 6Bi Ghidul Arbitruui i Programulde zbor

Definitii:

Sunt definite trei nivele de bazt ale zborul ui
e Zborori zont ailnededpox.®2m” ntl t
e Zbor Il a nivetmenowaproxadm | a o “~ntl

e  Zbor la nivel ridicat, intre 305 45°
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Clasa BB, Anexa 6Bi Ghidul Arbitruluii Programulde zbor
6B.2.7.1. Taxi 9 Decolare:
Aeromodelultreni e st se depl aseze pe o distanttk
se opreasctinalntrcompl et. Aer omobelowlr etlree l
st ifnet.t Toate motoamelze ,t pemdiras s fpumct
fost atins dupt ce cuv©Ontul AACUMO a fost
va tr ecbeleiezetob vai t ezt wsealsiestri d$ c e [-unuanghiaslecvat
aeronavei realeis st se echilibreze | atieidel mbdalu
manevra poate necesita o turt pentru final

Erori:
Finish
,_.4.’2‘5'-'-'-' - _l'l:,‘: :- _— Normal flight level
Taxi . d—y ~
— S~
Take-off ran
corresponding corresponding
to prototype to prototype
1.Nuafostefeetat £ rul area 15 metri
2 Nu a fost o rulare realistt pentru aerc
3. Nu au fundbnat toate motoarele.
4. Dact a e rioutrsawaéns delcinegasirt tienput manevrei, punctajul este zero.
5Aeromodel ul a fosttatunsAACPMOr fgeiroepunt
6. Ascensiune nesigurt.
7. Ascensiunea nu este corespunzttoare aer

8.Parasireanivelumu este | int.
9. Revenireanu are loc la nivelul de zbor normal.
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Clasa BB, Anexa 6Bi Ghidul Arbitruluii Programulde zbor

6.B.2.6.2. Cinci ture zbormrizontal
Aceast tt nmaneebvri e st idleemothestbhaezte dcealihbdnnt &d

efectuate cinci ture linei stabile,] a ni vel ul noirmad tdree lzwioaapes
constantt, pentru note opti me.

Normal Flight I.xvel\ e — L ._*_.._-
—

Erori:

1. Nu au fost cinci ture (zero puncte). Mai mult de cinci tureste o eroare.

2. Zborul deasupra, sau sub nivelul normal de zbor (aprox.vé& mgduce, proptional, punctajul.
3. Traiectoriadegboraaem a v e i nui essttebillitn.t s
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Clasa BB, Anexa 6Bi Ghidul Arbitruluii Programulde zbor
6.B.2.7. Demonstratii opbnalei Generaliati

Seletia manevreloris or di nea ~n carie aexestuda t leentibaaeze
fisa de punctajis predate arbitrilor “nainte de fise
orice nmaanreewruk ecst e elx ewal tfait £p U mc tseetctv ecnut z er
A Motoare multiple:
Pentru a se califica pentru punctaj maxienfsu motoare multiple, toate motoarele e b u
functoneze intregulz b o r . Dact vr eterprenmiyt om o tsae voap |
consecirt .
B  Escamotareai scoateredrenului de aterizare.
C Escamotaras scoaterea flapsurilor

(Diagramaser or i | e aplicabile pentru ambele
Manevra tretbhude Isd ninceldapl sthofrimal efdec tzb

complet scoasela nivel de zbor jos (aprox. 2 m), cel piut trei ture consecutive
Trenul/flapsurile vor fiescamotatdn timpul ascensiunii la nivelul normal de zbor, ur

manevra este finalizatt.
Normal Flight Level l At least three consecutive laps
at Low Flight Level

Low Flight Level

o — T T T —_ _ Finish

Sor,_ . T,
iy

M

Landing gear/flaps retracted

Extend land riflaps
=g ge during climb out

during descent ‘i‘
Erori:
1. Nu sa inceput de la nivelul normal de zbor.
2. Scoatereagscamotarea U au avut l oc “"n raza vizualt

3. Vitezaaeromodelului prea mare pentru coborarea trenului de aterizare/flapsurilor.

4. Aeronava nu a zburat, la nivel redus de zbor, trei ture consecativieenul de aterizare sc
flapsurilescoase

5. Viteza sau secvemdescoatere/escamotan@ sunt realiste

6. Nici o modificare a altitudinii cu flapsurile coborate.

7. Manevrt neterminatt | a nivel ul nor mal d
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Clasa BB, Anexa 6Bi Ghidul Arbitruluii Programulde zbor

D Aruncarea bombelor sau rezervoarelor de combustibil:

Dact b ounthranspertats in interior,ilscdeid e b o mb e it deschissi e B E hi

l ansar e. Dact bombel e, sau rezervoar dlrebdae
montate “n pozint mamdceaoeetckt . sLansarea trebui
de lansare trebai s t t o @ a ptarhitriior, faan cerc curazade cinci (5) mgtri va f i
cl ar pe sol CuU vopsea sau bandt adezi vti.

declarate arbitrilor, anticipat.

— - j T~ ~—~
-~ . ~.
e SRR S \
i B —
| ' | ~
W A
| \
\
l
““High Flight Level 30" or mre
w NOI‘I‘IIII Fllgh( Lwel
Bomb run att cmtant heiglt
Release of bombs Low Flight Level
o oga
Erori:
1. Nu este prezéat un mod realist de lansare a bombelor.
2. Usile céei bombelor nu au funitinat in mod realist.
3.Bombelenusecompgot. ca atare fatetderea “"n zona t

4.Banb el e nu cad i"” nagroenaat ts.t abi |l ittt s
5. Rezervoarellargabilenu s e compimaer.t ca atar
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Clasa BB, Anexa 6Bi Ghidul Arbitruluii Programulde zbor

E Zbor inalt, la un unghi al cablurilor de peste 38
Pe durata a trei ture compleie s consecuti ve, liniile tPfatbude
Centrul cercurilor, pe care |l e descrie aero
Punctajulop i m va fi ac aschhsubBsachi Vehul l denzbor
constant. Note mai mici vor fi acordate aeromadelu i car e %daopestetd) s sk u
nivel ul de zbor se schimbt considerabil pe

zboart sub un Yingiteimondest, pe durata a trectire. 3 0

Three complete
. consecutive laps

30" minimam

bl S
Erori:
1. Nu au fosexecutate trei ture consecutive.
2 Nu se aflt "~ nfs4 unghiul de linie de 30
3. Var i at iimefnmimpulizbodulei. ~ n & | t
4 Centrarea variazt n ti mpul zborul ui
5. Sub un unghal cablurilorde 30, in orice moment, zero puncte.
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Clasa BB, Anexa 6Bi Ghidul Arbitruluii Programulde zbor
F Un looping interior:

De la nivelul dezbor jos aer omo d e |l-un loopingrsiadvinedar nivelul de zbor, la acese
“ntl ti meial Aecelestia t i b Wi e s In vérful buclei, eadiuseum ar f
aer on av Hpuriteeda hekonavesubmotorizatea r putea <lobexacet esu
accelerat e max i mt, pentru a prlogpidgal..vi tezt "~ nai nit

Ve

Erori:

1. Bucla nu a inceput lan nivel redus de zbor.

2. Traiectoria bucl ei nu este verticalt.

3. Bucla nu este identict cel ei executate d
4Ut i lizare inemiorectt a accelerat

5. Loopingnefinalizatla niveluljos dezbor.
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Clasa BB, Anexa 6Bi Ghidul Arhitrului i Programde zbor
G Trei ture zbor pe spate

Aeromodel ul trebuie st esxsmhleinpodite eiin veurrssazuo
jos. Cntkbkmmea trebuie st rtmGnt constantikt, pentr

Three smoth stable laps
in an inverted position

Low Flight Level -T ——
w Ikl *—\ —-'._-‘

Erori:

1. Mai puin de trei ture, zero puncte.

2 . ti@eatnl este la nivel dior jos
3. Manevraingtabt e
4 Var i amiii i ale “n

o
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Clasa BB, Anexa 6Bi Ghidul Arbitruluii Programde zbor
H Ranversare

De la nivelul dezbor jos aeronodelult r ebui e st execute o ascens
ocoborareapr oape sv,er’tn cfarédieaekzda niveltd dezbor jos Razele de urcarg de
cobor ©r e t r e pentiu @n psnctaj maxien. Tépgrike [deranavesubmotorizatea r  p u
execute ocoborare superfecimalxi mbt| apantelberatpr i
manevra.

lmrﬂighlle___‘__*- —_—

Erori:

1. Manevra nu a inceput la un nivel redus de zbor.

2. Nu este o ur c dlamaipinflei6@\aaveapundtajzesopr upt Lt .
3Nu exte executatt o s arhaupdinde6®vaaveampunita zZefo)t s
4Nu este o for meobogdgeal £ | a urcare s

5Manevra nu este finalizatt |l a nivelul redu
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Clasa BB, Anexa 6Bi Ghidul Arbitruluii Programulde zbor

Figura Opt orizontal:

De laniveluljosde zbor, aer cotoomingd purl o aupec tci"maul ar , p
la45. Apoi est e tfiadavdB,r smp@rtt dd @ fedtimeatdi pecaset apai este execu
unalt loopingaproape <circul ar, “'n s en s aidoua @ientare in jba
botului, la 48, 5 o coborare lanivelul josde zbor. Interseizt de la 45 de grade va diviza manevra
dout iptergtal e, pentru notare maxi mt.
- ! ‘
” \L 1 e

Erori:

1. Manevra nu a inceput la un niye$ de zbor.

2. Buclele nu sunt aproape circulare.

3. Nu este o intersdetla 45.

4. Buclele nu au acegaimensiune.

5. Manevra nuniwlsljosledor.nal i zatt | a
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Clasa BB, Anexa 6Bi Ghidul Arbitruluii Programulde zbor

Touch and GdAtinge si Pleaca

De la nivelul de zbor nonal, aeromodelul reduce vitezasgoate trenul de aterizare si flapsurile, la
ca si aeronaolubs r eap e axzdalt i fnigtelprisapalotpb ui e Ret r

distant. echi val etint dinci metri A@loi puaeromodel ul e X &sic
finalizeazt manevra | a nivel ul d poate dura mai mudt dar
turt pentru finalizare.
..--"'-..-_-—_' -_--__—-_-"“'-.
— —1 N S e —
- —— k- S~ ~— Normal Night level
- - | -
- -
P -,

Erori:
1. Coborérea nu a inceput la un nivel redus de zbor.
2. Acceleratia, trenul de aterizare si flapsurile nu au fanat lin Tn timpul coborérii.

3. Aermava sare la atingerea solulucentinuarea r ul Ltri i pe sol
4. Rul area pe sol e st aeromadélulumi ct de cinci | u
5,Nua avut | oc o idwaarelasivelal nameoardmzbbrt s
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Clasa BB, Anexa 6Bi Ghidul Arbitruluii Programulde zbor

K Optul Lenes

De la nivelul de zborjos,infma ar bi tri |l or, aer ocametheiVelullde zthox ipait ¢
din nou “n jos, “n partea opust a ar baltarlitltc
cercul ui mfam fdrntil tirzialtar ,” | a nivel ul de zbor

tipurile de aeronave.

High flight level 30°

I
o — T —

— —

-
- -
Sdart - / -
Low flight level M., -
flight leve -»-L-.'h!_._“_- _"‘rﬂ_‘g!:.ﬁmsh
L
Erori
1. Manevra nu a fost executatt de | a nivelu
2Tura de wurcare nu a avut | oc p©nt | a nivel
3.A d o0 u ae utcarernu esie 0 copie a primei ture
4 Manevra nu a fost finalizatt | a nivel ul de
55Manevra nu a thatilorcentratt "~ n f a
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Clasa BB, Anexa 6Bi Ghidul Arbitruluii Programulde zbor
L Lansarea parasitei:

lansarea sau catapultarea trebuie st fie efe
felansat ko ptrrianpttr,ile mbelor.pPersoansle trebe st f i e | anlaera
printr-o trapt sau prven. rbatbraarenawaubbabento
aterizare, concurentul trebuie st de mdelansare
trebui e st f iaarbiplorzcaunicasccattazin deatdvadiomar ¢ 8)
sol cu vopsea sau bandt adezi vi.

~ Normal flight level
<

Open doors

Erori:
1. Nu este prezentat un mod realist de aruncare sau catapultaretigpara
2. Parasit a nu a fost lansatt “"n |l ocul sau zona
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Clasa BB, Anexa 6Bi Ghidul Arbitrului i Programulde zbor

M Programul de zbor a aeronavei reale:

Corcurentul poate demonstra o funae de zbor , l a aleger e, pent
st fie stabilite “"nainte de " nceperea progrze
Nott: Nuwomhamdti g aftit de wr@delansasei ngur t opt

Funcii | e de zbor trebuie storfinel dee ada olatlamut

mecance, care ar putea fi executatdsssol, nu sunt permise.
N Ratarea aterizarii:

De la niveld de zbor nomal, aeromodelul reduce viteza si extinde trenul de ateriZaflapsurile,

conform aeronaveireale. @@ aer omodel ul ajunge |la o “"ntlt
cel putin 15 metri, crés viteza Thainte@ a efectuaourcareor mal £i sal i zeazt n
zbor normal. Cobor®©rea |l a aproximativ un met

= N | flight level
-.'-:: ‘:::,:ml IE

TN

™
A\

——— — L
—
—_—

"__;Slrli::'hl—_ o
/ Dight

w &
4 s
Erori:
1. Coborérea nu a inceput de la nivelul de zbor normal.
2. Acceleran, trenulde aterizareidlapsurile nu au fost manevrate lin in timpul coborérii.
3. Aeromodelul nu este | kLtsat st accelereze |
4 . Manevra nu a fost finalizatt | a nivel ul C
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Clasa BB, Anexa 6Bi Ghidul Arbitruluii Programulde zba

6B.2.6.7. Aterizare si taxi:

De | a nivelul nor mal d e z b oreduce maorubidmoeppeaboralea
cuflapsuriies t r enul de aterizare cobor ©t e, dact
adoptand atitudire aer onavei real e,s ariuhgaea z & adp Mdrizafed
poate dura mai mult de o turt pO©nt | a ftnt
15 metri, “n mod realist, C wakyv i moetzoLa rred eel

functionale pentru punctajul maxim.

Erori:

1. Manevra de aterizare nu a inceput de la nivelul de zbor normal.

2. Nu a fost o cobor®©re | inkt pO©nkt | a punct
3. Trenul de aterizare/flapsurile nu fast coboratén poziiile corecte.

4Ut il i zar ea exrlefinalizare. a accel er at

5. Aeromodel prea rapid, configurae i ncorectt de abordare.
6. Aeromodelul saltt | a atingerea solul ui
7. Aeromodelul nu se oprestreptatsi l'in dupt aterizare.

8. Aeromodelulsmwpres e " n bot (30% penalizare |l a opr
9. Motorul se oprds Tnainte de finalizarea manevrei de aterizare.

10. Nu se deplaseazt 15 metri

11. Nu este o deplasare realistkt pentru ace
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ClasaF4B, Anexa 6Bi Ghidul Arbitruluii Programulde zbor

6B.2.68. Realismul zborului:

Toti arbitrii trepece dupdi & nia kti raegbeusiae assto r’
un scor agreat pentru fiecare element. Realismul zboruluieacop “~ nt r e dtg ad ep ¢
inclusiv modul "n care aeromodel ul z b o alisrh
di n ur mtt odnéra coat dacarpceedsticide ,aerdnavei reale.

Sunetul motorului (ToniS uning) K=4

ATonul 0 s aractemifsenetdlui, Inaomparae cu aerbaasattei
accelerae.

AReglajub este car attomraule lailn mbe offwdai ,tiel a set
De aceea,nokee pentru sunet ul motorul ui trebuie
Viteza aeromodelului K=6

Aceasta trebuie st fie o eval uatke dan aavohave
reale (indicattit pe fi sa ittaescamp aenomaodalylui. Aeromatieut:

zbura, invariabil, ra i rapid dec@t nvoitteelzea tlrae bsud ar ts ts
exemplu, un aeromodel care parde zboare cu de dout ori Vi
doar jumbtate de punct, un aeromodel car €
trebuie st fie punctat cu zero.

Zborul lin K=6

Aeromodelllh trebuie stifbsée bunerezip®ei semne d
evalueze caracterul lin al controlului, luand Tn considerare tibadatmosferice. De asemene

tr ebui eezesdiitudaegatméndo d el ul ui “n alde ridjcareasdu aoHlorarée
botului.

Note: U n aeromodel cikercebordtebdea r 4 e rcoun arveat r eal t
aterizare retractabil, va avea un punctaj total pentru zbor redus cu 25%

Dact pi Inavei veble este wizbil din fat, dnalateraldin timpul zborului, ispilotul
manechin, |l a scart, trebuie st fie vizibi

astfel de pilot, punctajul va fi redus cu 10%.
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Clasa F4C, Anexa 6CGhidul Arbitruluii Programul de zbor
ANEXA 6C
GHIDUL ARBITRULUI PENTRU CLASA F4Ci SCHEMA DE ZBOR

6.C.1 Generical i t tt

Toate manevrele de zbor tr ebui etia aetonafei |z dieasiubei
real t. Scopul s ¢ h e me iecred earactebistiaile db zbadrrsatisanul aeroaavdi le
di mensiune realt. De aceea, arbitrii nu t
acrobatice.

Eroril e din ceardmuypdtfi dpécificate inte i | domgtietade erori posibile. Aceste
au menirea de a artta tipul de erori care s
fiecare manevrt din trei aspect e:

1. Forma, dimensiunea si cegfd tehnte ale manevrei int¢ionate.
2. Pozitonarea manevrei relativ cu ptiaiarbitrilor, sau alte date.

3. Realismul |l a scart realizat cu privie | a
Este responsabilitatea ariiidr de a decid, din experienta lor, important f i e c Lsrselscada
notele, inconseciht, | u®©nd "n considerare, “ntotdeaun
Fiemr e manevrt trebuie st fiiesalhiunittaattt s
AACUMO . Finali zar eadre btudteur ok fmae e v el pa s @mie
AFIl NALI ZATO.

Arbitrii vor fi situati de-a lungul zonei de aterizarfiatr-o | i ni e pairalw®rt wluui
va fi denumitt Alril @ineursuduivebfi respondatibredn. t r i r netcstiedr
vantului. Cand diret a v ©Ont ul ui , “n opinia DE&de ladimavarbrio,
poziti a | i ni ei arbitrildr. va fi modi ficatt “n

Dact nl wrxéewsn confl k¢t ppré pamsilneasde @ wlege witectia pen
decolare saterizare,pet ru a per mite modi ficivéhtuli | e Aneast

s e ap peantutmangevra 6.3.7.M (TouandGo ) , deoar ece constskdini
decolare.

Inafak £t de mantievmat € main sus, toate manevrel e
arbitrilor, astfel "nc®©t orice partea a man
Pentru sigurath. , orice manevre caortL sdirvnostpatzéel ® an
protedia spectatorilor, oficialilosi a altor concuretin s asistetti, vor fi punctate cu ZERO.
Cntiméain pozii onar ea manevrelor i ndti endblalssearptcastz
aeronavae a | L . Dact nu este specificat altfel,
drept, figura opt, circuit triunghiular) t%
fatt de arbitri . ddzomreavimeeclries viey mt aebbi e st "~ nc
mar e. Arbitridi trebuie st depuncteze manev
aprod e , dupt cum dooamea.i der £t a fi pozit

Dupt fiecare zbor, a rorfice dveniment eg t acd prad war € r
sau pierderea punct etluonr npoentvr ua nzubnoer,. nba cat ,
modi ficatt, modi ficarea trebuie st frirexeisrevn
toate fiel e de punctaj, pent r s caecte, prdcans justifcarda pentou
punctajele zero. De exempl u: ma n e v r efred timpudut,
zborul in spatele liniei arbitrilor sau aterizafealat £, etc. .. Apoi , dtlebde

punctaj Thainte de a fi trimise pentru procesare.
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Clasa F4C, Anexa 6CGhidul Arbitruluii Programulde zbor
6C.3.6.1. Decolarea:
Aeromodel ul trebumaoasite rponOmitt ¢ ,a fstorlt, < f

S i apoi st decwlOGmzeilue ,disraaictdupt cum e sface
cel mai bineuzdedistamt di sponi bilt pentru decol ar e st
atins dupt ce cuvOntul AACUMO a fcodtarreas tti
dr eaiptadersomodel wll etrreeteuil e ns tama ivd s te zsae rreidd ii
urce |l a un unghi a«@tooteispwinzitt oDecell aiieal e Pt
executat primul virapd’.

Dact prototipul f ol oseistaeerfolmopdseulruill et rpeebnutir
fi la latitudinea concurentuluijnind cont de viteza vantullbr i ce decol are f
vont ul ui , trebuie st fie specificatt arbi
ti mpul ascensiunii de dupt decol ar e .escBmaotath

timpul ascensiunii.

— -

"Finished”

Flaps [ retracts
raised if applicable

Smooth acceleration

X
— “Now™

Aeromodel ul a fost atins dupt rostirea
. Se bal ans e axza bdlarsared @ @lbdisporitey deCad trenul de aterizare tric
ste acceptatt c©nd este ridicatt coada a\
Decol area este prea |l ungt sau prea scur
Vitezt nerealistt |/ accelerare prea rag
At i tudi ne acenfigordied sepuluinde atdrizarm tinepul luarii inaltimii.

Nu are o decolare | int.

Pantt detu(phkasgbepmpea dreaptti) .
Atitudine eronatt a botul umicd  n ti mpul
. Flapsuri neutilizate, dact este cazul
10.Rot e nu sunt ridicate, dact este cazul
11.Balansarea e mni fi cati vkt a aripilor.

12. Culoaul de ascensie nu este aceliasu pista de decolare.

13.Devieren e r e alviiajpe vAnt travers.

14.Directiatraveranueste ladbfatt de pi sta de ascensiune

OCoO~NOOUPWDNERL
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Clasa F4C, Anexa 6CGhidul Arbitruluii Programulde zbor
6C.3.6.2. Figura opt:
Aeronodelul se apropie ilinie dreapta si altitudine constanta pe édin par al el £ ciu

apoi este ef eddunaferttde cerc, padiiecdh r ¢ @ u setarbit.i Aneasta este
urmatt de o "~ ntoar c d@oep ucsuk ,3 6ulr ndaet tg rdaed eo " nr
primadireti e, finaliz©nd manevra pe |linia origi
Interseti a (punctul median) manevr ei v a tiddeintaris

trece prin centrul liniei de arpi.

—
—
—

"Finished"
Erori
1 Intrarea “n primul cerc nu emitak ef ect uce
2 Cercurile nu au di mensiune egal t.
3. Cercurile nu au forma corectt.
4 Nu este meeticounstaotitntbl t

S.Intersedt a nu est e itiaahirtlor.at £t pe poz

6. Culoarele de intrarg iesire nu sunt pe acesdinie.

7. Culoarele de intrarg iesire nu sunt paralele cu linia de arbitii.

8. Di mensiunea generalt a manevrei nu este
9. Culoarul de zbor al aeromodelului aste linsi stabil.

10. Prea departe / prea aproape, prea sus / prea jos.
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Clasa F4C, Anexa 6CGhidul Arbitruluii Programulde zbor
6C.3.6.3. Viraj descendent (36Pcu motorul redus la relanty
Incepand cu un zbor liri srizontal & r o mo d e | ul oeviagdescendent larB8@easupa
zonei de aterizare, Indirece o pust araridg rriddbust | ai dei.dslaesvra

se nchetime |l ma»i mihtde 6 mestdreptde zvoepe ac@autbar.n i v

Constant rate of descent

L \

Centre of
“circle

P Power reduced
L _}é_
{3 = ~ Power
~ 0~ :
Level flight exit ~

“Finished”

Level flight entry

-L,_ka‘h
.
x\xx
fa ;E .,

Judges | ﬁ@ .

T

Erori:

l.Vitezadescendentt nu este constantt.

2 Cobor©rea este prea abruptt.

3. Setarea accelerae i nu este constantt sau suficien
4 Cercul nu are forma corectt.

5. Nu preetdete semmiificativt a “~ntlt

6. Aeromoe | u | nu coboart |l a 6 metri, sau mai |
7. Cercul nu este centrat pe gazarbitrilor.

8 CL i | eiiedire nuisuntparaleleeu ligia de arbitri.
9. Inceputul si sfarsitul manevrau sunt efectuate larizontala
10. Prea departe, prea aproape
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6C.3.6.4.
6C.3.6.5.
6C.3.6.6.
6C.3.6.7.
6C3.6.8.
6C.3.6.9.

Clasa F4C, Anexa 6CGhidul Arbitruluii Programulde zbor

Manevti bnapt, vezi 6C. 3. 7.
Manevibnapt, vezi 6C. 3. 7.
Manevibnapt, vezi 6C. 3. 7.
Manevti bnapt, vezi 6C. 3. 7.
Manevti bnapt, vezi 6C. 3. 7.
Manevti bnapt, vezi 6C. 3. 7.

6C.3.6.10. Apropiereas aterizarea

Manevra incepe prin coborarsarepista (la fel ca la manevra Touch and Go). Tnainte de a
punct, aeromodelul poate finaliza orice font.  a ci r cui t ul uine o achfgyurde ¢
de aterizare. Aceasta poate avea o for mt
prelungirea pistei de aterizarepdpiereas aterizarea pot fi orientate pe ditiecvantului, sau du t
cum este solicitat de ckttre condaurcindgpomit
decolare (aeromodelele jet).

Traiectoria de apropiengo at e f i dr eapt t taipilotulue Din fotia de ctart;
aeromodelal” retxceacrudcetr e de 90 de grade pent
roteasct | in, adopt ©nd asi tautdii miematisaig maifitecdats
rula |Iin pO©nkt |l a oprire. O tiama va efechua dLateGzape tren
puncte sawa ateriza pe tde principalesi va cobori wor coada, conform prototipului, conidbr
de vant sau suprate i din zona de aterizare. O aerol
mai int4i, pe rble principales apoi va cobor”, lin, roata

Base leg may be
curved or straight

-.__-'_“.---__."l P
The competitor may poesition the final approach Teea, :‘-\ \ E;Z_ﬁ

into wind, or as required lo make besl use ol
the |anding distance available

Continuous rate of
Smooth ground run turn and descent
“Finish” to gradual stop '

& !

Touchdown 90°

Erori:

1. Manevra nu incepe in prelungirea pistei de aterizare.

2.Viquipentru abordarea finalt hu este const
3. Coborérea din prelungirea pisteinuesietli sau conti nut.

4. Aeromodel ul nu realizeazt o abordare c
5. Aeromodelul nu se ratee lin.

6. Aeromodelubontiseaza

7.Balans lateral evident

8. Atinge solul cu varful aripii.

9.Nuseoprestetreptats | i n zhrept at er i

10. Nu adoptt o atitudine corespunzttoare
11. Aeromodal | rul eazt hatoet idcu psta ua tseer irzkasruec.e s

12. Aeromodelulseoprese " n bot (30% penalizare | a op
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6C.3.6.11.

6C.3.7.

Clasa F4C, Anexa 6CGhidul Arbitrului i Programulde zbor

Not t: O adtekfiizap en cftoattt cdacteradeilpamc erecau
b u nilapoisse opré&se cu bot ul “"n jos cttre capttul
care affi fost acordate Tn alte condiitvor fi reduse cu 30%.

Dact i=sdetoprigetin bot este doar rezultafula pt ul ui ct a érsupmafaad
pregttitt, deoar ece ac diawituui, rsdva aplica recucersano
specificda £ mai sus.

Aeromodelul cu tren de aterizamscamotabjl car e at earsaw reah multejambe
escamotabile, r ebui e st ai bt punctele pentru ate
Toate ateriztrile care se “nchei eriforiateeaer o
Realismul zborului:

Real i smul zborul ui abowy,e ritn c’l nutsei gvr amio dpurl o g rr
intre manevre.

Arbitrii vor acorda punct e ptiednd cont dercaracteristil
aeronavei reale.

Sunetul motorului (Tosi Regla) K=4

ATonul 0 se refert | a ctaeactemelrosaunat ula
accelerse.

ATuningod este di@nareadt emoulorluilruide |fau nseet £ r i
De aceea, notele pentru sunetul mot orul ui
Viteza aeromodelului K=9

Aceastatrebue st fie o evalwuare a vitezei |l a s
real e (i saddparetegitdocpmentdf € ) , tit [a scaré aeromodelului. Aeromodelul
Zzbur a, invariabi |, ma hotele tghie d sl e ¢ ©te dietda s a
exempl u, un aeromodel care par e st figduwotatrce
doar | unpuncegt eundianer omod el care zboart cu
trebuie sduzefoi e punctat

Zborul lin K=9

Aeromodel ul trebus esetnbii prbznetetkp@netd
evalueze caracterul lin al controlului, luafm considerare contiie atmosferice. De asemene
trebuie st arbitreze atit uditandeaidicare saw cobodise
botului.

Aspectele de realism al zRiorad il t rtiriebd & a
zborului, in paralel cu orice reclati@ pentru eligibilitate nom cr obat i ct e
formularului de Declata e a | Concurentul ui (Anexa 6C.

punctaj agreat pentru acest element.

Unele prototipuri originaleu o capacitate acrobatickt re€
proiectate cu manevrabilitate | i mit athtat ep
productt dira sgauu ea gneanmeeret Exdmple stirg aviodnaleetuiist, de pasager
s d e mar firanspgrtoaecte unititare grel® bombardierele. Manevrele tipnale sunt
incluse in settunea 6.3.7, cu privire la aceste subiecte. 3iotu acest e aerona
in considerare pentru note mari la acet ki usnesc d a cth prqiosipulti crgmal fe

Il imiteazt | a aceste manevr e. Di ns ocperformant , m
mare alege acestetopu n i , c©nd prototipul original ta
note mai midiine.l a aceastt sec

NOTE:

1. Pentru orice model de aeronavti tcneesamacake
dact prototiopul e st escamotdbdbbtunct af uknvdefit
pentru acea mamer t . D a c £ neescamotatd tp uenscttea j ul va fi r
sau mai multe m atarna liber n t i mpul acestei manevr e, deg
punct, sau un punct, in fuiretde gravitate

2. Dact pi |l ot edte viaildl dio fita,v es a ur edailn | at e Hailotul
manechin, |l a scart, trebuie st fie vizibi

astfel de pilot, punctajul va fi redus cu 10%.

Manevre otionale

Selectareananevrelorop onal e trebuie st dieéemahet mez®nj
care este realizat aeromodelul.
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Clasa F4C, Anexa 6CGhidul Arbitruluii Programulde zbor
Selectarea manevrelors or di nea “n carerdbeibaiet sti sh des

punctajsi predate arbitrilor “nainte de f isaia!
manevrt care nu este executatt “n aceastt
In timp ce un concurent poate alege acalintre manevrele eponal e | i st kage

manevre, Opunea A Gandel® N (Ratard, R (Zbor in circuit triunghiular), S (Zbor in circu

dreptunghiular), T (Ebmer c’onfAsW (Rasiur@ayed peecadpasunt

menitepent ru aeromodel el e al ckror prototip ¢
A. Rasturnare pe aripa

De la un zbor lin isplan, aeromodelultrece de arbitriis a p o i virgjaseendent de8d, in

diredi a opust ar bi tr islplarindretied u®©aal albtolr.ul Grl a ch

st fie comparabil cu cel al prototipul ui

Finish 180°
climbing turn \ Higher level exit

y

180° 4

-
- "Finished"

Start 180°
climbing turn

Judges | % ““

Erori:

1 Cntoarcereaontuieete |linkt s

2 Ur car eai nworetsitreutd .i nt s

3.Cas i gar ea a fiumet tneted edtila@ftttl "n pozi

4. Putere excesivi/nerealistt a motorul ui
5,.C& i g nesemnitiiei cati v de “~ntl

6. Pornireasi oprirea nu sunt centrate pe piieiarbitrilor.

7. Intrareas iesirea nu sunt paralele cu linia arbitrilor.

8.Traiectoraf i nal £t nu este cu 180 de grade opust
9. Intrarea siesirea nu sunt dreptg plane.
10. Prea departe sau prea sus.
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Clasa F4C, Anexa 6CGhidul Arbitruluii Programulde zbor
B. Scoaterea sescamotaredrenului de aterizare:
C. Scoatereas escamotareflapsurilor: (Diagrama er or i |l e aplicabil e |
este specificat altfel)
Aeromodelul se apropie de zona de aterizare In zbai lin p | an ti mMea caoa r ‘ensésats
15 metris, In campul vizual al arbitior, va scoatetrenul de aterizare/flapsurile. Aeromodelul
executa apoi o Tntoarcere la 36 direct a o p u s t s, adnd rievine inlf@ arbitrilor,

escamoteazaenul de aterizare/flapsuriiées va urca “n linie dreap
"Finished"
&~ R~
) Climb RN

1

Constant height
360° turn

Fully retracted

Commence
retraction -

¥

-

start to extend o
_ Straight & level

Erori:

1. Viteza &romodelului este prea mare pentru coborarea trenului de aterizare/flapsului.
2. Trenul de aterizare/flapsurile Buntscoasé n r aza vi zualt a arbit
3. Viteza ssecvema de extensid escamotatau sunt realiste.

4. Doar demonstte flapsurilor:

a) Instabilitate la coboréarea flapsurilor,

b) Nicio modificare a tudinii cu flapsuri.

5. Formk eronattitmea creu ceud tud csarus t anrttl b .
6. tCméa c e rsesel5umetridept

7. Cercul nu este centrat pe gazarbitrilor.

8. Escamotareau a inceput perpendicular pe linia arbitrilor.

9. Intrarea si iesireau sunt paralele cu linia arbitrilor.

10. Directia intrarii si iesirii nu coincide

11. Urcara nu este la scara

12. Prea departe sau prea aproape.
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Clasa F4C, Anexa 6CGhidul Arbitruluii Programulde zbor

D. Aruncarea bombelor sau rezervoarelor de combustibil:

Dact b ounibrans$pertatsin interiocapacele trapeleb o mb e t r e b ui eiinchise
dupt Il ansare. Dact b o mb ebll, sunt pwtatella exteriore acestbehuiet
st fie montaateaoir'ent hponzoidd corect . Lansarea
prototipul ui. Lansarea tr ebuiseentatpe poteakbitriloro
Oriceca acteristici speciale ale manevrei tre
Erori:

1.Bomel e sau rezervoanwealiiemadeealiste det aseazt s
2 lansarea nu e strbitrlemf ectuatt “~n fat

3. Manevra gener al tt adtet |"ann smaorde rneua leisstte. pr ¢

4. Prea departe / prea aproape / prea sus / prea jos.
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Clasa F4C, Anexa 6CGhidul Arbitruluii Schema de zbor

E. Ranversare
Din zbor orizontal, modelul cabreaza la verticala, mentirteasidctoria verticala pana cand urcat
inceteazdn acest punct, aeromodelpivoteazabrusc la 18 e gr ad e, a p ipTh cele
di n wvevinatiatraiectoriade zbororizontal indirect a o0 p u s Ltrareanstigisk reiai .t 1
fielaaceeda timtel. Concurentul trebuie st specif
la dreapta. Tipurile de aeronave submotorizareeste dest e pt at st execut e
acceleri e maxi mk, pentruta@azh@cumail mat sudé caennd
¥\
o" Model rotates
,-f"’ on its axis

Entry and return track within
half a wing span displacement

"Finished"

m

rori:

. Pornireaisoprirea nu sunt paralele pe linia arbitrilor.

.Urcareanuesteptizionatt "~ n cea mai bunt razt vizu
. Urcareaiscoborarea nu sunt aproape verticale.

C©s t imginadigent, n & | t

. Aeromodelul nu se opste.

Concurentul nu specifict sau realizeazt
.Intrarea si iesireau sunt la acesa  tinmet |

. Aeromodelul nypivoteazeacu orazadej] umtt at e de anvergur a
.intrarea siesireanu sunt paralele cu linia arbitrilor.

0. Prea departe / prea aproape / prea sus / prea jos.

P OOO~NOOITA,WNPE
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Clasa F4C, Anexa 6CGhidul Arbitruluii Programulde zbor
F. Immelmann
De la un nivel de zbor drep pl an, aer omodel unti twarucet loaping
(comparabil cu aeronavareala) s ¢  nd este r tst udatanbujnaingexde a
reveni la nivelul de zlradrept $ plan. Tipurile de aeronaveubmotorizateau voies £ e x epicaj 1
superficial, la acceler@mac i mt |, pentru a acumula suficie

.
Half loop

Shallow dive for low
powered types

Erori:

1.Direct a jtumbtde | ooping nu este verticalt.
2. Jumbtatea de | oopidambdgriiomu este centratt g
3. Jumbtatea de | ooping nu este suficient
4. Tonoulincepe prea devreme, sau prea tarziu.

5. Pierder e ineindimpalionotlui de ~ nkl t

6. Traiectoria se schimbia timpultonoului

7. Nu se reia zborul drepitarizontalinpar t ea opust intrbtridi

8. Manevrele nu sunt executate n paraielinia de arbitri.
9. Dimensiuneai viteza manevrei nu sunt conforme cu cele ale prototipului.
10. Prea departe / prea aproape / prea sus / prea jos.
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Clasa F4C, Anexa 6CGhidul Arbitruluii Programulde zbor
G. Looping:

De la zborulorizontal aeromodelul r ¢ t-un’loaping vertical si reia zborul dreptaiizontal la
ace@si inaltime ca $ intrarea. Acceleth a poate fi redust “~n sv
accentuat t, dact este neces airzhor. Tp@ike de aoiae
submotorizate au voileaclerh exemaui entunpaeasebdr u
vitezt " nainte de a “nhcepe manevr a.

Nott : Cn ti mp cetd opfiingal masree Wdrolr esi r submotizate
de a realiza un cerc perfect va fi semni
acrobatice. De aceea, din partea primului exemplusseeaa pt £ or batuhbhgiut
punctatt ca cercul p e r fdaran cenc eizibll deforanat vadfiedepuntt
semni ficati v. iAloreodituenai scearaep liineptl isct manevr €

P Throttle reduced,
& if appropriate

Circular loop

— Throttle increased Shallow dive for low
— if appropriate powered types
\ s
.
“Finished" _ <
inishec P y él Couy
—~—
R
Judges
Erori:
1. Directa loopingu | u i nu este verticalt.
2. Bucla nu este suficient de circulart, ¢
3Utilizare inde@ecvatt a accelera
4. Dimensiuneai viteza manevrei nu sunt conforme cu cele ale prototipului.
5. Nu este taarbittlorat t pe pozi
6. Nu se reia zborul dreptplan pe aceeaadirecties  finmetcdsi intrarea.
7. Manevrele nsunt executate in paralel cu linia de arbitrii.
8. Prea departe / prea aproape / prea sus / prea jos.
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Clasa F4C, Anexa 6CGhidul Arbitruluii Programulde zbor

H. Opt cuban:

Aeromodel ul -sbwlirt di ©te rpir drnttelr sacf il Prariehtaain g Zbaru
inversat, la 44 estementnut p©O©nt | a etiecdteu arrtesau cuinreei, e
sus s mendi nut pOnt cOntdmeast mameav rmeit, “~apgdi est
s i mi lerdru drepet@a manevra, indiie@a opust. Revenirea | a ni
aceea Ifinmetcas la inceputul manevrei. Acceldraa poat e f i redust
tipuluis accentuatt, dact eisTepuoneickesade adar on
estedest ept at st execute wunti pimajxi smmbupempfintg i a
vitezt " nainte de a “ncepe manevr a.

Cn aceastt manevr t esierifinbaza @@l cubasprincipait t oar e |
AJumbttate @e Opt Cuban

Dupt pri mul pi caj cdbaz# & d e vl ieclperiimameral.e | u |
AOpt Cubansat o

Aeromodel ul "ncepe cu o ascensiune |l a 45si¢
contnut ca mai sus, dar “n ordine inverst.
AlJumbLtate dlevepsaCobban

incepe cuo ascensiuned’45 o jumbttate de rtsucire, saiywlo

ca la inceputul manevrei.
Concurentul tr etaudeépanctajceargtpecv &i tie pti fizatt

Three quarter
circular loop

Half roll

Half roll

Three guarter
circular loop

"Finished”

b

Judges

Erori:

Manevr a nu -unplaneertieak oorstant, paratel cu linia de arbitrii.

. Buclele nu sunt circulare.

. Buclele nu au acegaimensiune.

J uende rostogolire nu sunt centrate pe fiezarhtrilor.

Nu este reafizatt cobor©rea | a 45
.Agomodelunu " nchei e maneénelaearelatncepat eeasi “~nkl t
. Aeromodelul nu reia nivelul de zbor drepbrizontalpe acela culoar ca la inceperea manevrei.
Utilizare ipal@ecvatt a accel

CO~NOUITDhWNPE
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9. Dimensiuneaiwiteza buclelor nu corespund prototipului
10. Prea departe / prea aproape / prea sus / prea jos.

Clasa F4C, Anexa 6CGhidul Arbitruluii Programulde zbor
l. Split S (Rtstwurnare):
Pornind de la zboorizontal aeromodelu e x e c ut £ tonous u mictGntde edset e
0O jumbtate de bucl t i nt traé¢ranavei teale§ ednm paaivetubde

zbor drepts plan, pe culoarul opus celui de pe care a inceput manevra. Aticetste redusin
pozii a i nver sat tsdeschisdafretuaren zidonulpi oormali

'-|

= 3’/”7
= ey <maal

A =Sl oy
| U — e —
C'Iise VLJ__ y— / /""—-—-

throttle Half roll 0

Half "Now”
circular
loop

Open throttle

5

- %Q"_ _

/ < —— -
éff; —

'S

\]I

—
.

_ "Finished” ~
Erori:
1. Aeromodel ul s ¢ hi mhitdetoenau oar ul “n ti mpul
2. Aeromodelul este inversat prea mult, sau préiz.pu
3. Utilizare |iteiadecvatt a accel era
4. Cubar ul tijiundtet tbuc | Hi enuv eersttiecalnk .pozi
5. Jumktatea de buclt nu este suficient de
6. Jumbtate de buclt prea rapidt sau prea
7. Aeromodelul nu reia nivelul de zbor drepplan pe acela culoar ca la inceperea mameiv
8. Jumbtatea de buddahitiou est e centrattét pe
9. Manevra nu este executatt paralel cu 1
10. Prea departe / prea aproape / prea sus / prea jos.
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Clasa F4C, Anexa 6CGhidul Arbitruluii Programulde zba

J. Vrie trei ture:

De la nivelul de zboorizontal modelua  d e ¢ e | e ramgajdres ipc®pe teleltra ture deie,
apoi revinen zborulorizontalpe acela culoar casi dirediainiti al £ de zbor . Cr
modelul poate fipurtdt n deri vk de vOnt.

2z X
== Model stalls /4 4
T%} Track established [N ; ?9?
Sy 5 '.\
=z 1Tumn “Now"

=4 2 Tums

i
——
Ia
ey
;&\?—
=5t 3Tums
B
A
Dive and recovery
Recovery on

same track

%

P\

"Finished"

Erori:

1. Motorul nu esteedusla angajare

2. I ntrarea " n sstpaoezitevhu este curatt

3. Nu este o rtsucire realt, ci doar un pi
Not t: L a o vrierod afaig®@oria va fiaproapede traiectoria descrisa de Centrul
GreutatfCG)alaer omodel ul ui . Un picaj “n spiralt
4. Nu au fost finalizate trei ture.

5. Faza de “ncepere a tiaéarsitaa.i rii nu este ce

6. Aeronodelul nu reia nivelul de zbor dreptorizontal pe acela culoar ca la inceperea manevrei
7. Culoarele de incepesede finalizare nu sunt paralele cu linia arbitrilor.

8. Inceputussi finalul manevrei nu sunt in zbor plan.

9. Prea departe / prea appe / prea sus / prea jos.
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Clasa F4C, Anexa 6CGhidul Arbitruluii Programulde zbor
K. Tonoul:
Din zbor rectiliniu si orizontalmodelul seasucete constantprinto r ot at i e c¢comp
drept pe acelasuloar.Tipurile de @ronavesubmotorizate au voie £ e X e ccaj superfidial, la|

accelerdt e ma x i ende,ainCepeariamevra. Concurent t r ebui e st speq
tonoucare va fi executat, ex. Slow, Barrel, Snap.

=
\ }f 5‘:‘\_9}/1 Shallow dive for low

"Finished" powered types

Erori:

1.Vitezaunghiularmues e constant L.

2. Stilultonouluinu este tipic pentru prototip.

3. Tonoulnu este cetratpe poziia arbitrilor.

4.Tncepereais f i nal itimiadifest@ | a ~ nkt |
5. Incepereai finalizarea la viteze diferite.

6. Culoarele de incepesefinalizare si lima de rotirenu sunt paralele cu linia arbitrilor.
7. Nu revine la zborul drept srizontalpe acelasculoar ca la Tncepere.

8. Stilul detonounu este specificat.

Ut il i zar e maneted degaze at £ a

10. Prea departe / prea aproape / prea s&a/jps.

L. Parasuta:

Lansarea trebuie st fie efectuatt “n man |

lansat ko prriamttr, sau pe usile bombelor. tPamp:
resturnarea adebobverebAeeomt reduct vilprie
utilizarea flapsurilor iscoborérea trenului deatr i z ar e . Dactteprparaud ti
fronare | a aterizare, concurentul trebuie
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ClasaF4C, Anexa 6Q Ghidul Arbitruluii Programulde zbor
M. Atinge si Pleaca

Aeromodelul incepe prin coborére in prelungirea pistei de aterizare, care poate gt £ ¢
conform ceringi pilotului. Virajul este continuat la 90 de grade, pentrwo abd ar e a

Aeromodelll ateri zleaplegeaapoidi n nou, i mp o ilerprincipale
trebuie st ruleze pe sol minim cinci metri
Continuous rate of - v

turn and descent

Base legmay be — T
curved or straight —————__, - >

™ Minimum 5 metres roll

Jues
Erori:
1. Manevra nu incepe prelungirea pistei de aterizare.
2. Cntoarcerea pentru abordarea finalt pre
3. Cobor®©rea din prel wngiitrienautp.i st ei nu est
4. Aeromodel ul nu realizeazt o manevrt de
5Aeromodel ul nu executinbmatri. r ul are de sol de
Not t: Dact pr oti mincipgeudtunceambeletloo utr erbati e st r
metri.
6. Aeromodelubontiseazda aterizare.
7 . Utilizarea inadecvatt a flapsurilor.

8. Ascmsi unea m©iu reesatlei sltitn.t
9. Traiectoria deapropieresi urcare nu este aceiasi. i
10. Nu wut i | liukde ateritare digponibibperdrip ditévantului.
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Clasa F4C, Anexa 6CGhidul Arbitruluii Schema de zbor
N. Ratarea aterizarii:

Aeromodelul incepe prin coborare Tn prelungirea pistei de aterizare, care poate g t £ <
conform cering i pilotul ui. Rbsucirea este contint
ihaltt dec©t nierendl st , uutaiclcied @m da t €andanpodelulrajurige
la mijlocul zonei de aterizare, la o inaltime de aprox. 3 metri, se pune gaz pentru a c

coborarea.
Dupt ceimsti swibdletziat udi nea nor mal t dinde. Sdpol
manevr ei este de a asimula o aterizare ant
Continuous rate of~ ~ e "-’vﬁf——’
turn and descent e e
.,‘.\_‘ ',’!
¥ ‘\ L
Base leg may be _— LYY
curved or straight . ,’.‘ v
+ ‘.\:5,
S ‘2;..«;-:
_ S c-:;g;"
~ ; Note: The Overshoot must be flown T

parallel with the Judges’ Line,
not into wind.

.
— Approx. 3 metres

Erori:
1. Manevra nu incepe in prelungirea pistei de aterizare.
2.Intoarcereapentmb or darea fihataennureeBd. eshiunhus

3. Aeromodel ulmermu catriecgea ‘pretnlttr u ateri zar e
4. Aeromodel ul nu atinge viteza sau altit:!
5. Nu coboart estetutainmnotorui p©nt ¢ ©nd

6. Aeromodel ul coboart semnificativ sub, <
7. Cel mai jos punct al mavrei nu a fosatinsin fata arbitrilor.

8. Nu exiisettl iontt raarvziittezei & atitudinii de
9.Utli zar e i nadec vsanatrermluifld ategizaretr i | or s

10. Aeromodeluhu ar fi putut fi aterizat

11. Aeromodel ul nu are o urcare | int.

12. Culoarele de abordare si urcare nu sunt ageleas
13. Prea aproape sau prea departe.
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Clasa F4C, Anexa 6CGhidul Arbitruluii Schema de zbor
Glisada:

Aeromodelul Tnepe manevra in zborizontal reducandnotorulin prelungirea pistei de aterizare,
apoi "ntoarce pentru o abordate fPpiamal il ma
COnd aer omo d ¢eldeintoascere, incepe @ bltinedara t e r @dmiandgrea dinectie
“n directia opust “~ nt oain20deiaculoar® bpii eohar @
a ’inmdlit trebuie st fietiwiezivhitletza mpenit mp
alunectriidalcdat eweraalceont i nua, gararbifrilor. Tetw,drainte de
ajunge in potzi a arbitrilor, alunecarea |l ater akbl
aer omo d e | urhtareesybentauptirtde 5 metri, inainte de a @cScopul acestei manev
este de a demonstra otimeedl dherad os @ramsfairEate
a vitezei sau utilizarea flapsurilor.

o'
—a { /

|F‘w i r—
] /'IJ*R"
:"/<\ = Recovery to normal -
e flight and overshoot
w‘i‘% g Y
ry oF um

Model climbs w
Track 4 .= ™Y

away
T 4" Heading is minimum 20°

T off track during descent Marked loss
Below 5m “~~ of height
Jrps
Erori:
1. Aeromodelul ngliseazalin dupt "~ ntoarcerea pentru abo
22Aeromodel ul nu obtni2fleelaculodrer i vt de cel put
3. Al un e c acobosreh ral suatrcenstante. s
4. Pierdemeaedee nhbtuficientt.
5.Esteobitnutt o vitezt excesivi “n timpul cob
6. Culoarul de abordare nu este mivaut, sau zborul nu este efectuat paralel cu linia de arbitrii.
7. Alunecarea | ateralt nu teabitrdorcorectatt ~
8. Ratar@ nu este sub 5 metri.
9. Nu exiisettl ionktt raanztii mpul sitaergcaeeni r i i la zb
10. Prea departe / prea aproape / prea sus / prea jos.

Functide zbor executate de cttre aeronava pr

Un concurent polaadaeddeinonis p uiddexidn b alegere, dar tdebu
s t i n drilocde zbarrnétiralemonstraei inainte de a se prezenta la start. Concurentul tre
st fie pregttit st furnizeze amisiunenasmerenodelul)
ex. stropirea recoltelolpoping exterior, etc.

Manevrele procedurilor de zbor, cuar fi procedura deviraj, urcare, coborare, etc., nu sL
acceptabile. Ofunile mecanice, care ar putea fi executdtéa sol (ex. aprinderes stingerea
luminilor), nu sunt permise.
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Clasa F4C, Anexa 6C Ghidul Arbitruluii Schema de zbor

R. Zborul in circuit triunghiular:

Aeromalelul se apropie Tn zbarizontal si rectiliniude un punct aflat direct in fatarbitrilor. Apoi

intoarce la6bfatt de | inia arbitrilor.
paralelculni a ar bi
Zzboarrinimml 50 d
finalizeazt u

O "ntoarcere inalt, pentru a i

Minimum length

Zboart drep

ntercepta

of legs 150m.
Constant height circuit
"-.........-I
=
"Finished"
[T
#.
— ."""--.._
— \..\'--.
= FINOWII

m

rori:

. Aeromodal | s min€ai f i ct “~ntlt

. Laturile triunghiului nu sunt drepte.

. Laturile triunghiului nu au lungimi egale.

. Laturile triunghiului sunt prea lungi sau prea scurte.

. Varful triurghiului nueste centrat pe pomtarbitrilor.
Corectarea derivei nu a fost
. Culoarul de pornire §inalizare nu este paralel cu linia arbitrilor.

0. Prea departe / prea aproape / prea sus / prea jos.

P OO~NOOITPA,WNPE
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. Nu a inceputisu a terminat in puncte echidistantdtefa de ar bi t r i i

. Vitezele unghilarela colturi nu sunt constanteéelturile interioare ale triunghiului nu au %0

efectuatt
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trilor, ma i zboartto arrcet crhitmie
e me t-o pozife de @enguprd ceritrului zonei de aterizare,
i (urt triunghi ougatuii egeld unghiurade 66, mainte de a efectu
f
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Clasa F4C, Anexa 6C Ghidul Arbitruluii Programulde zbor

S. Zborul n circuit dreptunghiular:

Aeromalelul se apropie in zbor drept@an de un punct aflat directintéea ar bi t ri | o
zborul minim 75 de metri, Tnainte de a se intoarce faf@@ d e | tilor 5§ a zabrobais
orizontah minim 150 metri, Tnainte de a se intoarce pe un culoar pataligia arbitrilor, pentru ailt

minim 75 de metri. Apoi se “ntoarce peetruin,
intr-un punctdinfaar bi tril or, “"nainte de a efectua
original de pornire. Aceastt manevrt va de

A
Min length 75m.
Minimum length 150m.

Constant height circuit

m

rori:

. Nu ainceputisiu aterminatinpunctedcldi st antei. fatt de arbit
. Aeromodelul§ i modiithdact “~nktl t

. Gradele de intoarcere la colturi nu sunt constamteitsirile nu au 98

. Laturile nu sunt drepte.

. Laturile sunt prea lungi sau prea scurte.

. Laturile opuse ale dreptunghiului nu au lungimi egale.

. Corectarea deriveirms f ost efectuatt corespunzbitor.
L at u draptufghiviuinlut eas t e c eiadrhitrdot. £+ pe pozi

. Culoarul de pornire §inalizare nu este aceda

10. Culoarul de pornire finalizare nu este paralel cu linia arbitrilor

11. Prea departe /ga aproape / prea sus / prea jos.

O©CoOoO~NOOT,,WNPE
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Clasa F4C, Anexa 6CGhidul Arbitruluii Programulde zbor

T. Zborul “n 1i niime doempttant 4 a( Maaxilh 6 m) :
Aeromodel ul se apropti me’” oohsha e tsste 6enetp, tpentruho
distatt. mi ni mt de 100 metr i, defaptbtregeredatjoasa haltima s
-

T Minimum total length 100m.
- Equal

6m. max.
constant height

m

rori:

. Nu este un curs dreptsfiare coretii acceptabile pentru aeronavelgare).
.Nueste6 nitihé¢ constantt.

. Nu este I& metri sau mai jos.

. Nu trece peste zona de aterizare.

. Nu este centrat pe pdaitarbitrilor.

. Nu este paralel cu linia arbitrilor.

Di stant it m@r @a esaoabteudndpdre)di st ant
. Traiectoria de zbor a aeromodelului nu estelregut t .

. Prea departe / prea aproape / prea sus / prea jos.

O©CoOoO~NOOTh,,WNE
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